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1 Kurzfassung

1.1  Situation und Aufgabenstellung

Fur den Betriebsstandort der AggerEnergie GmbH in der LichtstraBe 1 in Gummersbach-Diering-
hausen wird ein Bauleitplanverfahren zur Standortsicherung angestrebt.

Der Betriebsstandort des 6ffentlichen Energieversorgers umfasst Biiro- und Verwaltungsgebédude
sowie Lagerhallen und Lagerplatzen. Typischerweise werden auf dem Geldnde zu den Betriebs-
zeiten vor allem durch Be- und Entladevorgange und die zugehdrigen Fahrzeuge (LKW, Gabel-
stapler usw.) Gerduschemissionen erzeugt, da die Einbauorte und Baustellen im Regelfall auer-
halb des Betriebsstandortes liegen. Im Beurteilungszeitraum Nacht sind im Regelbetrieb nur Ge-
rauschemissionen durch den Betrieb von Olverteiltransformatoren zu beriicksichtigen. Im Storfall
ist weiterhin ein nachtliches Ausriicken von Mitarbeitern zu erwarten. Im Zuge des Bauleitplan-
verfahrens ist keine schalltechnisch relevante Betriebserweiterung vorgesehen.

Das Plangebiet soll grof3tenteils als Versorgungsfliche mit der Zweckbestimmung ,,Betriebshof
Energieversorger ausgewiesen werden. Nur der ndrdlichste Bereich an der Dieringhauser Stralle
soll als Mischgebiet ausgewiesen werden. In diesem Teil ist auch Wohnnutzung zuldssig, die der-
zeit jedoch nicht vorhanden ist.

Nordlich des Plangebiets verlduft die Dieringhauser StraRe sowie in einem Abstand von etwa
120 Metern die Schienenstrecke 2657 (Runderoth — Dieringhausen). Dazwischen befindet sich
ein groRflachiger Einzelhandel. Weitere Einzelhandelsnutzungen sind 6stlich des Betriebsstan-
dortes situiert. In diesem Bereich befindet sich zudem ein Seniorenzentrum. Nach Stden und
Westen schlieBen Wohnnutzungen, welche groéRtenteils als Mischgebiet eingestuft sind, an das
Plangebiet an. In Anlage 1 ist das Plangebiet im rdumlichen Zusammenhang dargestellt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist flr die sachgerechte Abwégung eine Schallimmis-
sionsprognose erforderlich, in der die folgenden Aufgabenstellungen untersucht werden:

Einwirkungen auf das Bebauungsplangebiet

- Ermittlung der StraRen- und Schienenverkehrslarmimmissionen durch die Dieringhauser
Stralle und die Bahnstrecke 2657 und Bewertung nach DIN 18005 [1, 2].

Auswirkungen des Bebauungsplangebiets

- Ermittlung der Anlagenlarmimmissionen durch den Betrieb der AggerEnergie GmbH und
Bewertung nach DIN 18005 [1, 2] i. V. m. der TA Larm [3].
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1.2 Zusammenfassung der Ergebnisse

Die im vorliegenden Gutachten dokumentierte Schallimmissionsprognose kommt zu folgenden
Ergebnissen:

1.2.1 Einwirkungen Straenverkehrslarm (siehe Abschnitt 4)

Die Isophonenldrmkarten unter Berlicksichtigung einer freien Schallausbreitung (siehe Anlage
2.3) zeigen, dass im geplanten Mischgebiet die zur Beurteilung herangezogenen Orientierungs-
werte nach DIN 18005 [2] fir Mischgebiete von 60 dB(A) am Tag bzw. 50 dB(A) in der Nacht
tagsuber ab einem Abstand von etwa 30 Metern zur Dieringhauser Stra3e eingehalten werden. Im
Nachtzeitraum wird der Orientierungswert nahezu im gesamten Mischgebiet Gberschritten.

Fur Versorgungsflachen sient DIN 18005 keine Orientierungswerte vor. Unter Beruicksichtigung
der Nutzung der Flache koénnen hilfsweise die Orientierungswerte fiir Gewerbegebiete von
65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht herangezogen werden. Diese werden nahezu im
gesamten Plangebiet deutlich eingehalten. Nur in unmittelbarer N&he zur Dieringhauser Strale,
im Bereich der Zufahrt zum Betriebshof, werden die Orientierungswert iberschritten.

Den Gebdudeldrmkarten (siehe Anlage 2.4) kann entnommen werden, dass an dem Birogeb&dude
im Mischgebiet der Orientierungswert nach DIN 18005 von 60 dB(A) tagsiber am stdlichen Ge-
béaudeteil eingehalten wird. An der der Dieringhauser StralRe zugewandten Nordfassade sind Be-
urteilungspegel von bis zu 68 dB(A) zu erwarten. Im Nachtzeitraum wird der Orientierungswert
von 50 dB(A) nur an der Stidfassade eingehalten. An der Nordfassade sind Beurteilungspegel von
bis zu 60 dB(A) zu erwarten.

Die Werte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht werden somit gerade noch einge-
halten. Diese Werte werden in der Rechtsprechung als Schwellenwert zur Schutzpflicht des Staa-
tes fur Gesundheit und Eigentum angesehen (z. B. Urteil des OVG Nordrhein-Westfalen vom
13.03.2008 (7 D 34/07) [4]).

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte nach DIN 18005 fiir Mischgebiete sind
fiir diesen Bereich in Abschnitt 4.5 SchallschutzmaBnahmen aufgefiihrt, welche im Bebauungs-
plan planungsrechtlich festgesetzt werden sollten.

1.2.2 Auswirkungen Anlagenlarm (siehe Abschnitt 5)

Die Auswirkungen durch Anlagenldrm auf schutzbedirftige Immissionsorte auRerhalb des Plan-
gebiets wurden fur den Betrieb der AggerEnergie GmbH, der Westnetz GmbH und der Elektrobau
Stocker GmbH & Co. KG detailliert anhand der derzeitigen Nutzungen nach TA Larm [3] unter-
sucht.

Die Ergebnisse in Abschnitt 5.4.4 zeigen, dass die Immissionsrichtwerte nach TA Larm im Beur-
teilungszeitraum Tag an allen untersuchten Immissionsorten um mindestens 6 dB unterschritten
werden. Im Beurteilungszeitraum Nacht werden die Immissionsrichtwerte an den Immissionsor-
ten 1 2 sowie |1 6 bis 1 10 um mindestens 6 dB unterschritten. An den Immissionsorten | 1, | 3 bis
| 5und I 11 werden die Immissionsrichtwerte um mindestens 3 dB unterschritten.
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Bei Unterschreitung der maf3geblichen Immissionsrichtwerte um 6 dB kann nach Abschnitt 4.2 c)
der TA Larm von einer detaillierten Untersuchung der Vorbelastung der weiteren im Untersu-
chungsraum vorhandenen Anlagen abgesehen werden.

Aufgrund der Lage der Immissionsorte | 3 bis I 5und | 11 unmittelbar stdlich bzw. ndrdlich des
Plangebiets kann davon ausgegangen werden, dass flr diese Immissionsorte keine relevanten
Vorbelastungen vorhanden sind und somit die berechnete Zusatzbelastung die Gesamtbelastung
darstellt.

Am Immissionsort | 1 ist als potenzielle VVorbelastung der benachbarte Discountmarkt zu betrach-
ten. Dieser ist im Nachtzeitraum nicht gedffnet, es ist jedoch von einem Nachtbetrieb geb&dude-
technischer Anlagen auszugehen. Diese befinden sich an der Sidseite des Gebaudes, unmittelbar
an der Agger, und somit in Richtung Immissionsort I 1 teilweise abgeschirmt. Unter Beriicksich-
tigung der Teilabschirmung kann bei geratetypischen Schallleistungspegeln nach dem Stand der
Technik davon ausgegangen werden, dass am Immissionsort | 1 der Immissionsrichtwert von
40 dB(A) durch die Gesamtbelastung der technischen Anlagen entsprechend der bestehenden Ist-
Situation eingehalten wird.

Die gemal? TA Larm zul&ssigen kurzzeitigen Gerduschspitzen werden an allen Immissionsorten
auferhalb des Plangebiets in den Beurteilungszeitrdumen Tag und Nacht eingehalten.

Dieses Gutachten umfasst 37 Seiten Text sowie 3 Anlagen (29 Seiten). Eine auszugsweise Ver-
offentlichung bedarf der vorherigen Genehmigung der Verfasser.

[ ’ //( C‘Q/J g

Dipl.-Ing. (FH) Philipp Becker Dipl.-Chem. Julia Becker, B. Eng.

Prufer des Gutachtens und Erstellerin des Gutachtens
fachlich verantwortlich
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2 Abstimmungen und Eingangsdaten
Es standen folgende Planunterlagen und Informationen zur Verfligung:

- Ubersichtsplan zum Gelande LichtstraBe, M 1:250, Stand 11.06.2018, erstellt von Lang &
Stranzenbach Beratende Ingenieure VBI

- Grundrisse, Ansichten und Schnitte zum Burogebdude Lichtstrale 1, M 1:100, Stand
26.06.2024, erstellt von Lang & Stranzenbach Beratende Ingenieure VBI

- Digitales Gelandemodell (DGM1), Digitales Gebaudemodell im Level of Detail 2
(LoD2) und Digitales Orthophoto (DOP), bezogen am 10.09.2024 vom Geoportal. NRW
des IMA GDI Nordrhein-Westfalen

- Auszug aus dem Allgemeinen Liegenschaftskataster, digital bezogen am 10.09.2024 vom
Geoportal. NRW des IMA GDI Nordrhein-Westfalen

- Digitaler Flachennutzungsplan der Stadt Gummersbach, eingesehen am 26.11.2024

- Vorentwurf zum Plan- und Textteil des Bebauungsplans Nr. 321 ,,Dieringhausen - Licht-
strale der Stadt Gummersbach, Stand 04.11.2024, erstellt von Loth Stadtebau + Stadt-
planung

- Auszuge zur Gebietseinstufung aus dem Bebauungsplan Nr. 36 der Stadt Gummersbach
inkl. 1., 2., 3. und 4. Anderung

- Diverse E-Mails des Auftraggebers mit Angaben zu Betriebstatigkeiten

- Zugzahlen der Zugstrecke 2657 (Rinderoth — Dieringhausen) fur den Prognosehorizont
2030, zur Verfligung gestellt von der Deutschen Bahn AG am 19.11.2024

- Verkehrsdaten der L136 und L321 fur das Jahr 2021, bezogen am 06.11.2024 (ber die
Internetseite der StraReninformationsbank NRW https://www.nwsib-online.nrw.de/

- Datenblatt Schnellladeséule Alpitronic Hypercharger 150, Stand 19.11.2024

Am 23.10.2024 wurde ein umfassender Ortstermin mit fotographischer Dokumentation der Um-
gebungssituation und messtechnischer Erfassung der Gerauschemissionen der bestehenden Ol-
verteiltransformatoren durchgefuhrt. Hierbei wurden die zu berticksichtigenden Betriebstatigkei-
ten mit einem Vertreter der AggerEnergie GmbH abgestimmt.

Es wurden keine weiteren Abstimmungen mit den Planungstragern und den zustandigen Fachbe-
horden getroffen.
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3 Beurteilungsgrundlagen

3.1 DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau

Fur die vorliegenden Untersuchungen zu einem Bebauungsplanverfahren sind die schalltechni-
schen Orientierungswerte nach DIN 18005 Beiblatt 1 [1, 2] als Beurteilungsgrundlage heranzu-
ziehen. Grundséatzlich mussen wegen des Vorsorgegrundsatzes alle Gerduscheinwirkungen mit
den Mitteln der Bauleitplanung mindestens so gering gehalten werden, dass die spater auf den
Einzelfall anzuwendenden Vorschriften (z. B. TA Larm [3] bzw. 16. BImSchV [5]) beachtet wer-
den konnen.

Nach DIN 18005 sollen in Abhangigkeit von der Gebietsart folgende schalltechnische Orientie-
rungswerte durch die Beurteilungspegel L, nicht tGberschritten werden:

Tabelle 1:  Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005 Beiblatt 1

Ifd. Nr. Gebietsart Immissionsrichtwerte in dB(A)
tags: 6 - 22 Uhr | nachts: 22 - 6 Uhr?

1 Reine Wohngebiete (WR) 50 40/35%
2 Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45/40%
3 Friedhdfe, Kleingérten, Parkanlagen 55 -

4 Besondere Wohngebiete (WB) 60 45/40%
5 qufgebie_te (MD), Dérfliche Wghngebiete (MDW), 60 50/459

Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete (MU)
6 Kerngebiete (MK) 63/60% 53/459%
7 Gewerbegebiete (GE) 65 55/50%
0 Der niedrigere Wert gilt fiir Gerdusche von Industrie- und Gewerbebetrieben, sowie fiir Freizeitanlagen.

DIN 18005 Beiblatt 1 enthélt den Hinweis, dass die Beurteilungspegel verschiedener Arten von
Schallquellen (Verkehr, Gewerbe, etc.) jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten zu
vergleichen sind und nicht zusammengefasst werden sollen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswe-
gen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen
der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll,
da andere Belange uberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Malinah-
men (z. B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmal3nah-
men) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.
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3.2  16. BImSchV — Verkehrslarmschutzverordnung

Die 16. BImSchV [5] gilt beim Neubau oder bei der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen
Stral3en sowie von Schienenwegen.

Nach 16. BImSchV sollen fur die Beurteilung des erforderlichen Larmschutzes in Abhédngigkeit
der Gebietsart die folgenden Immissionsgrenzwerte mit den Beurteilungspegeln L, verglichen
werden:

Tabelle 2:  Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

Ifd. Nr. Gebietsart Immissionsrichtwerte in dB(A)
tags: 6 - 22 Uhr nachts: 22 - 6 Uhr
1 Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47
2 Reine und Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
3 Kern-, Dorf-, Mischgebiete, Urbane Gebiete 64 54
4 Gewerbegebiete 69 59

Eine wesentliche Anderung einer StraRe mit der Folge, dass die Immissionsgrenzwerte anzuwen-
den sind, liegt vor, wenn

- eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeugver-
kehr baulich erweitert wird oder

- durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB oder auf mindestens
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erhéht wird oder

- wenn der Beurteilungspegel des, von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Ver-
kehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen
erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird (dies gilt nicht in Gewerbegebieten).

Bei dem Neubau oder bei der wesentlichen Anderung von offentlichen StraRen muss durch akti-
ven Larmschutz (z. B. alternative Straenfiihrung, larmmindernde StraRendeckschichten, Larm-
schutzwande, etc.) die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV sichergestellt
werden. Wenn erhebliche 6ffentliche oder private Belange LarmschutzmalRnahmen an der Stralle
entgegenstehen, diese nicht durchfuhrbar sind, oder wenn die Kosten der MaRnahmen an der
Stralle unverhaltnismaRig hoch sind, kommen SchutzmalRnahmen an schutzbedrftigen baulichen
Anlagen, z. B. Larmschutzfenster (sog. passiver Larmschutz) in Betracht.

Im vorliegenden Fall liegt im Rahmen des Planverfahrens kein Neubau bzw. erheblicher baulicher
Eingriff von Verkehrswegen vor. Im Rahmen der Bauleitplanung kénnen bei einer Uberschrei-
tung der Orientierungswerte nach DIN 18005 [1, 2] die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
im Rahmen der Abwdégung zur Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet heran-
gezogen werden.
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3.3  TA Larm — Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm

Die TA Larm [3] gilt fur Anlagen, die als genehmigungsbedrftige oder nicht genehmigungsbe-
durftige Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
unterliegen und ist somit auf Gewerbebetriebe und technische Anlagen anzuwenden.

Nach TA Léarm durfen in Abhangigkeit der Gebietsart folgende Immissionsrichtwerte durch die
Beurteilungspegel L nicht Uberschritten werden:

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Ifd. Nr. Gebietsart Immissionsrichtwerte in dB(A)
tags: 6 - 22 Uhr nachts: 22 - 6 Uhr?
1 Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten 45 35
2 Reine Wohngebiete (WR) 50 35
3 Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
4 Kern-, Dorf-, Mischgebiete (MK/MD/MI) 60 45
5 Urbane Gebiete (MU) 63 45
6 Gewerbegebiete (GE) 65 50
7 Industriegebiete (GI) 70 70
0 In der Nacht ist gem&R TA L&rm die lauteste Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen.

Die Immissionsrichtwerte diirfen 0,5 m vor dem vom L&rm am stérksten betroffenen Fenster eines
Aufenthaltsraums durch den Beurteilungspegel L der Geréusche aller einwirkenden Anlagen (Ge-
samtbelastung) nicht tberschritten werden. Im Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) ist dabei
die lauteste volle Stunde maRRgebend.

Kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte tags um nicht mehr als 30 dB und
nachts um nicht mehr als 20 dB (iberschreiten.

3.3.1 Regelungen der TA Larm fur nicht genehmigungsbedtrftige Anlagen

Nach TA Larm sind nicht genehmigungsbedurftige Anlagen aus schallimmissionsrechtlicher
Sicht unter folgenden Aspekten genehmigungsfahig:

a)  Schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerédusche, die nach dem Stand der Technik zur
Larmminderung vermeidbar sind, werden verhindert und

b)  nach dem Stand der Technik zur Larmminderung unvermeidbare schadliche Umwelteinwir-
kungen durch Geréausche werden auf ein Mindestmal beschrankt.

c)  Vorbehaltlich der Regelungen in Abschnitt 4.3 der TA Larm ist sicherzustellen, dass die
Gerduschimmissionen der zu beurteilenden Anlage die Immissionsrichtwerte nicht tUber-
schreiten.
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d)  Bei Unterschreitung des mafigeblichen Immissionsrichtwerts durch die Gerduschimmissio-
nen der zu untersuchenden Anlage (Zusatzbelastung) um mindestens 6 dB kann gemal
TA Léarm, Abschnitt 4.2 c) die Bestimmung der Gerduschimmissionen weiterer gewerbli-
cher Anlagen im Untersuchungsraum (Vorbelastung) entfallen.

3.3.2 Regelungen der TA L&arm zu seltenen Ereignissen

Der Abschnitt 7.2 der TA Larm enthalt Bestimmungen fir seltene Ereignisse: Ist wegen voraus-
sehbarer Besonderheiten beim Betrieb einer Anlage zu erwarten, dass in seltenen Fallen an nicht
mehr als 10 Tagen oder Nédchten eines Kalenderjahres und nicht an mehr als zwei aufeinander
folgenden Wochenenden die Immissionsrichtwerte der TA L&rm auch bei Einhaltung des Stands
der Technik zur Larmminderung nicht eingehalten werden kénnen, kann eine Uberschreitung der
malgeblichen Immissionsrichtwerte zugelassen werden. Die Werte von 70 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht dirfen dabei nicht Gberschritten werden.

3.3.3 Regelungen der TA Larm zu Verkehrsgerauschen im o6ffentlichen Strallenraum

Nach Abschnitt 7.4 der TA Larm sind Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen durch
den Werksverkehr, welcher im Zusammenhang mit der zu beurteilenden Anlage steht, gemaR der
nachfolgenden Bedingungen zu beriicksichtigen und zu bewerten:

,, Gerausche des An- und Abfahrtsverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von
bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick sollen durch MaRnahmen organisatorischer Art
so weit wie moglich vermindert werden, soweit

— sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhéhen und

— keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend tiberschritten werden. “

Im vorliegenden Fall handelt es sich bei der das Bauvorhaben erschlieBenden Strale um die Die-
ringhauser Strae. Aufgrund der geringen zusétzlichen Verkehrsmengen (vgl. Abschnitt 5.2.1)
und des bereits vorhandenen Verkehrsaufkommens (vgl. Abschnitt 4.1) ist eine Erhéhung der
Verkehrsgerausche um mindestens 3 dB durch den anlagenbezogenen Verkehr auszuschliel3en.
Daher kann auf eine weitere Betrachtung des anlagenbezogenen Verkehrs auf der 6ffentlichen
Stralle im vorliegenden Gutachten verzichtet werden.
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4 Einwirkungen auf das Plangebiet durch Verkehrslarm

Die Verkehrslarmeinwirkungen auf das Plangebiet werden im Rahmen der schallimmissionstech-
nischen Untersuchungen zum Bebauungsplanverfahren rechnerisch ermittelt. Messungen unter-
liegen verschiedenen Einflussfaktoren, insbesondere Witterungseinfliissen und Verkehrsbelas-
tungsschwankungen und stellen daher lediglich Momentaufnahmen des derzeitigen Ist-Zustands
dar. Zudem konnen Messungen keine zukunftigen Verkehrssituationen abbilden. Im Sinne einer
bundesweit einheitlichen und vergleichbaren Ermittlung von Verkehrsgeréuschen ist fur die
Gleichbehandlung aller La&rmbetroffenen eine Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen nach
RLS-19 [6] bzw. Schall 03 [7] erforderlich.

4.1  Grundlagen StraRenverkehr

Unmittelbar nérdlich des Plangebiets verlauft die Dieringhauser Stra3e (L136). Etwa 100 Meter
ostlich des Plangebiets miindet zudem die Hohler StralRe (L321) von Norden in die Dieringhauser
Stral3e ein. Die Lage der Strallenverldufe kann Anlage 1 entnommen werden.

Eingangsdaten Verkehrsstarken

Fur die schalltechnischen Untersuchungen ist auf den betrachteten Stralenabschnitten keine Un-
terscheidung der Verkehrsmengen hinsichtlich des Prognosenullfalls (ohne Realisierung des Plan-
gebiets) und des Prognoseplanfalls (mit Realisierung des Plangebiets) relevant, da das Plangebiet
bereits als Standort der AggerEnergie GmbH genutzt wird und nur geringe Verkehrsmengen (ver-
gleiche Abschnitt 5.2.1) erzeugt.

Die Verkehrszahlen fir das Jahr 2021 wurden der StraBeninformationsbank NRW entnommen.
Fur den Prognosehorizont 2035 wurde fur die Verkehrsstarken von einer Verkehrszunahme von
insgesamt 7,2% (rund 0,5 % pro Jahr) ausgegangen. Die angenommene Verkehrszunahme von
0,5 % pro Jahr basiert auf der zu erwartenden Steigerung der Verkehrsleistungen des gesamten
Individualverkehrs in Deutschland geméals dem Schlussbericht zur Verkehrsverflechtungsprog-
nose 2030 des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur [8].

GemaR RLS-19 [6] werden die nachfolgend aufgefuhrten Fahrzeuggruppen unterschieden. Als
Grundlage fur die Zuordnung dient die Grundklassifizierung fir Fahrzeuge nach TLS 2012, An-
hang 2 [9].

- Pkw: Pkw + PkwA + Lfw
Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen (Gu-
terkraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t)

- Lkwl: Lkw + Bus
Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t
und Busse

- Lkw2:  LkwA + Sattel-Kfz
Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit
Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse tber 3,5 t
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Derzeit liegen in der StraReninformationsdatenbank NRW noch keine Verkehrskenndaten ent-
sprechend der Fahrzeuggruppen nach RLS-19 vor. Die vorliegenden KenngroRen wurden daher
entsprechend den Standardwerten gemaf Tabelle 2 aus RLS-19 wie folgt umgerechnet.

- Der Gesamt-Schwerlastanteil wurde entsprechend den Standardwerten der RLS-19 fir
Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstraen anteilig in die Gruppen Lkw1 und
Lkw?2 aufgeteilt.

- Die Aufteilung der Fahrzeuggruppen Pkw, Lkw1 und Lkw2 auf den Tag- und Nachtzeit-
raum erfolgte entsprechend den Tag- und Nachtanteilen der vorliegenden mafRgeblichen
Verkehrsstarken und der jeweiligen Gesamt-Schwerlastanteile.

Ermittlung der Schallleistungspeqgel je Fahrstreifen

Die langenbezogenen Schallleistungspegel Lw: fur die Fahrstreifen (Quelllinien) der betrachteten
Stral3enabschnitte sind nach den VVorgaben der RLS-19 [6] aus den Schallleistungspegeln Lw,r.c
je Fahrzeuggruppe FzG (siehe nachfolgender Abschnitt) unter Beruicksichtigung der nachfolgen-
den Emissionsparametern zu ermitteln:

- MaRgebliche stindliche Verkehrsstarke M in Kfz/h

- Anteil p; an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl vom Gesamtverkehr in %
- Anteil p2 an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 vom Gesamtverkehr in %
- Geschwindigkeit vr.c je Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2) in km/h

Die Ermittlung der Verkehrsstarken mit den entsprechenden Emissionsparametern (Verkehrs-
starke M, Anteile p1 und p2) wurde vorausgehend erlautert. Als Geschwindigkeit vezc ist in der
Regel die je Fahrzeuggruppe FzG auf dem jeweiligen StralRenabschnitt nach StVO zul&ssige
Hochstgeschwindigkeit zu berlcksichtigen. Die fir die Berechnungen berlcksichtigten Emissi-
onsparameter sind in Tabelle 4 dargestellt.

Tabelle 4:  Emissionsparameter Stral3enverkehr, Prognosehorizont 2035

Ifd. Stralie DTV tags nachts
Nr. (6:00 bis 22:00 Uhr) (22:00 bis 6:00 Uhr)
M P1 P2 VFG M p1 p2 VFG
in in in in in in in in in
Kfz/24h | Kfzlh | % % | km/h | Kfzlh | % % | km/h
1 | Dieringhauser StraRe (L136) 12,200 | 702 1,3 | 2,3 50 122 | 2,2 | 2,7 50
2 | Hohler Strafe (L321) 1.600 92 0,7 | 1,3 50 16 1,1 ] 15 50
In der Tabelle bedeutet:
DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke: Mittelwert Gber alle Tage des Jahres der einen Stra-
Renquerschnitt taglich passierenden Kraftfahrzeuge
M stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie
P1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1
P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeugkategorie Lkw?2
VEzG Geschwindigkeit der jeweiligen Fahrzeuggruppe
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Ermittlung der Schallleistungspeqgel je Fahrzeuggruppe FzG

Bei der Bildung der Schallleistungspegel Lw,r.c flir Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw,
Lkw1 oder Lkwz2) sind nach den Vorgaben der RLS-19 [6] im vorliegenden Fall die folgenden
EinflussgroRen mit entsprechenden Korrekturen bzw. Zuschlagen zu beriicksichtigen:

- Korrektur Dsp,spT,rzc fur den StraBendeckschichttyp SDT in Abhangigkeit der Fahrzeug-
gruppe FzG und der Geschwindigkeit vr,c in dB

- Korrektur Dinrc fiir die Langsneigung g der Fahrbahn in Abhéangigkeit der Fahrzeug-
gruppe FzG und der Geschwindigkeit vr,c in dB

- Korrektur Dkt fur Knotenpunkte (Kreisverkehre und lichtzeichengeregelte Knoten-
punkte) in Abhangigkeit des Knotenpunkttypen KT und der Entfernung zwischen Kno-
tenpunkt und Schallquelle in dB

- Zuschlag Dren bei einem StraRBenverlauf zwischen parallelen reflektierenden Oberfléchen
(z. B. geschlossene Hauserschlucht) fur Mehrfachreflexionen in Abhdngigkeit der Bebau-
ungshéhe hgep und dem Abstand w der reflektierenden Flachen.

Als Straliendeckschicht kann fir die Dieringhauser Stral3e entsprechend den Angaben der Stra-
Reninformationsdatenbank NRW ein Splittmastixasphalt mit entsprechenden Stral3endeckschicht-
korrekturwerten Dsp,spT,rz6 Nach RLS-19 angesetzt werden. Fur die Hohler Stral3e liegt keine An-
gabe vor, sodass kein StraRendeckschichtkorrekturwert angesetzt wurde.

Langsneigungskorrekturen sind nach RLS-19 auf Steigungsstrecken bei Steigungen g > 2 % und
auf Geféllestrecken bei Geféllen g < —6 % fiir die Fahrzeuggruppe Pkw und bei Gefélleng < —4 %
fiir die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 zu berticksichtigen. Fir L&ngsneigungen g > 12 % und
g<-12% ist g =12 % bzw. g =—12 % zu setzen. Im vorliegenden Fall liegen auf der Hohler
Stralle L&ngsneigungen von bis zu 9 % vor.

Am Knotenpunkt Dieringhauser Stral3e / Hohler StraRRe sowie an der Einmiindung der Neudiering-
hauser StralRe in die Dieringhauser StraRe westlich des Plangebiets sind Lichtsignalanlagen vor-
handen. Fiir die angrenzenden StralRenabschnitte wurden entsprechende Korrekturen fiir Knoten-
punkte Dk kr vergeben.

Fur einen Strallenverlauf zwischen parallelen reflektierenden Oberflachen ist auf der Diering-
hauser Straf3e ein Zuschlag Dreri Von bis zu 0,6 dB zu ber(cksichtigen.

Die Emissionsparameter (siehe vorangegangener Abschnitt) sind gemeinsam mit den weiteren
schalltechnischen Einflussgréfen in Anlage 2.1 in Abhangigkeit der Stralenabschnitte tabella-
risch dargestellt. Der Anlage 2.1 kdnnen ebenfalls die sich aus den Emissionsparametern erge-
benden Schallleistungspegel Lw”~ flr die Fahrstreifen (Quelllinien) entnommen werden.
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4.2  Grundlagen Schienenverkehr

Die Bahnstrecke 2657 (Runderoth — Dieringhausen) befindet sich ndrdlich des Plangebiets in ei-
nem Abstand von etwa 100 Metern an einem Hang. Abschnittsweise verlaufen die Gleise inner-
halb eines Einschnitts. Die Hohler StralRe wird auf einer Briicke Giberquert. Die Lage des Schie-
nenverlaufs kann Anlage 1 entnommen werden.

4.2.1 Kenndaten Schienenverkehr

Die Streckenbelastungen fiir den Prognosehorizont 2030 und die schalltechnischen Kennwerte
zur Berechnung der Schienenverkehrsemissionen nach Schall 03 [7] wurden von der Deutschen
Bahn AG zur Verfligung gestellt.

Tabelle 5:  Streckenbelastungen Schienenverkehr, Zugstrecke 2657, Prognosehorizont 2030

Ifd. Zugart bzw. Fahrzeugkategorie Fz a V2 n
Nr. in
km/h
tags | nachts

1 |Gz-Vv Guterzug mit Diesellok (Grundlast) 2 2 100
8-Ad Diesellok — Radsétze mit Rad- oder Wellenscheibenbremse 1
10-zZ5 Guterwagen — Radsatze mit Verbundstoff-Klotzbremsen 10

2 | RB/RE-V Regionalzug mit Diesellok 91 19 140
6-Al12 Diesel-Triebzug mit 12 Achsen 2

In der Tabelle bedeuten:

a Anzahl Ziige in den Zeitbereichen Tag und Nacht

VEz Hochstgeschwindigkeit im Regelverkehr. Im Bereich von Personenbahnhdéfen ist die zu-
lassige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h zu ber{icksichtigen.
Hiermit werden erhdhte Schallemissionen im Bahnhofsbereich durch Bremsen, Anfah-
ren etc. beriicksichtigt.

Fz Fahrzeug-Kategorie gemaR Schall 03

n Anzahl der Einheiten je Fahrzeug-Kategorie

Bei den Berechnungen wurden folgende weitere Pegelkorrekturen verwendet:

- Fahrbahnart: Schwellengleis — Oberbau, bestehend aus Schienen auf Holz-, Beton- oder
Stahlschwellen im Schotterbett (c1 = 0 dB)

- Keine Schallminderungstechniken am Gleis, z. B. besonders tberwachtes Gleis (biG)
oder Schienenstegdampfer (c2 = 0 dB)

- Im Briickenbereich: Briicke mit stahlernem Uberbau, Schwellengleis im Schotterbett ohne
Schallminderungsmafinahmen (Kgr = 6 dB, Kum = 0 dB)

- Kurvenradien: > 500 m (KL = 0 dB, KLa =0 dB)

- Streckenhdchstgeschwindigkeit 70 km/h
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Die schalltechnischen EinflussgréRen bzw. entsprechenden Pegelkorrekturen sind auf3erdem in
Anlage 2.2 in Abhangigkeit der Streckenabschnitte tabellarisch dargestellt. Der Anlage 2.2 kon-
nen ebenfalls die sich aus den Streckenbelastungen und Pegelkorrekturen ergebenden Schallleis-
tungspegel Lwa flr die Teilquellen der Streckenabschnitte in 0 m, 4 m und 5 m (ber Schienen-
oberkante nach Schall 03 [7] entnommen werden.

4.3  Berechnungsverfahren

Die Berechnungen der zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen wurden nach RLS-19 [6] bzw.
nach Schall 03 [7] mit dem Schallausbreitungsberechnungsprogramm SoundPLANnoise 9.0
durchgefihrt. Die Immissionsberechnungen beriicksichtigen Einflisse durch geometrische Aus-
breitung, Luftabsorption, Bodeneinfliisse, Abschirmungen und Reflexionen.

Die Berechnungsverfahren beschreiben schallausbreitungsgiinstige Witterungsbedingungen, wie
sie bei leichtem Mitwind und/oder leichter Bodeninversion auftreten, beispielsweise in klaren und
windstillen Néchten.

Die Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden wie folgt dargestellt:

Anlage 2.3 Isophonenlarmkarten
Gerauschimmissionen bei freier Schallausbreitung

Verkehrslarmimmissionen in 5,0 m Hohe (mittlere Hohe 1. OG) ohne die
bestehende bzw. geplante Bebauung

Beurteilungspegel Tag und Nacht

Anlage 2.4 Gebaudelarmkarten
Gerauschimmissionen bei vorhandener Bebauung

Verkehrslarmimmissionen an den Fassaden der bestehenden Bebauung fiir
das jeweils malRgebliche Geschoss

Beurteilungspegel Tag und Nacht

Die Isophonenlarmkarten bei freier Schallausbreitung ohne abschirmende Wirkung durch beste-
hende oder geplante Bebauung (Anlage 2.3) stellen fiir den Fall, dass keine vorgelagerten Ge-
béude vorhanden sind, die kritischste Situation hinsichtlich der Schallausbreitung im Plangebiet
dar. Bei den Gebaudeldrmkarten (Anlage 2.4) wurde die abschirmende Wirkung der vorhandenen
Bebauung bertcksichtigt.
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4.4  Berechnungsergebnisse und ihre Beurteilung

Die Isophonenldrmkarten unter Berlicksichtigung einer freien Schallausbreitung (siehe Anlage
2.3) zeigen, dass im Mischgebiet die zur Beurteilung herangezogenen Orientierungswerte nach
DIN 18005 [2] fur Mischgebiete von 60 dB(A) am Tag bzw. 50 dB(A) in der Nacht tagstiber ab
einem Abstand von etwa 30 Metern zur Dieringhauser Stral3e eingehalten werden. Im Nachtzeit-
raum wird der Orientierungswert nahezu im gesamten Mischgebiet tiberschritten.

Fur Versorgungsflachen sient DIN 18005 keine Orientierungswerte vor. Unter Berucksichtigung
der Nutzung der Flache mit Burros, Werkstatten und Lagern konnen hilfsweise die Orientierungs-
werte fur Gewerbegebiete von 65 dB(A) am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht herangezogen wer-
den. Diese werden nahezu im gesamten Plangebiet deutlich eingehalten. Nur in unmittelbarer
Né&he zur Dieringhauser Stralle, im Bereich der Zufahrt zum Betriebshof, werden die Orientie-
rungswert berschritten.

Den Gebdudeldrmkarten (siehe Anlage 2.4) kann entnommen werden, dass an dem Burogeb&dude
im Mischgebiet der Orientierungswert nach DIN 18005 von 60 dB(A) tagsiber am stdlichen Ge-
béaudeteil eingehalten wird. An der der Dieringhauser StralRe zugewandten Nordfassade sind Be-
urteilungspegel von bis zu 68 dB(A) zu erwarten. Im Nachtzeitraum wird der Orientierungswert
von 50 dB(A) nur an der Sudfassade eingehalten. An der Nordfassade sind Beurteilungspegel von
bis zu 60 dB(A) zu erwarten.

Die Werte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht werden somit gerade noch einge-
halten. Diese Werte werden in der Rechtsprechung als Schwellenwert zur Schutzpflicht des Staa-
tes fur Gesundheit und Eigentum angesehen (z. B. Urteil des OVG Nordrhein-Westfalen vom
13.03.2008 (7 D 34/07) [4]).

An den Gebauden im Bereich der Versorgungsflache werden die hilfsweise zur Beurteilung her-
angezogenen Orientierungswerte nach DIN 18005 flir Gewerbegebiete tags und nachts sicher ein-
gehalten.

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte nach DIN 18005 fiir Mischgebiete sind
fiir diesen Bereich Schallschutzmanahmen zu prifen, welche im Bebauungsplan planungsrecht-
lich festgesetzt werden sollten.
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45 SchallschutzmafRnahmen

Da das Mischgebiet derzeit bereits mit einem Verwaltungsgebdude der AggerEnergie GmbH be-
baut ist, sind die nachfolgend aufgefiihrten Schallschutzmanahmen nur im Falle eines Neubaus
oder einer Nutzungsanderung anwendbar.

Im Falle eines Neubaus sollte ein moglichst groRer Abstand zur Dieringhauser Strafle gewahrt
werden.

Entlang der Dieringhauser Straf3e sind aktive Schallschutzmanahmen wie La&rmschutzwénde und
Wialle aufgrund der innerstadtischen Lage aus stadtebaulicher Sicht voraussichtlich nicht umsetz-
bar.

Wie die Gebdudeldrmkarte in Anlage 2.4 zeigt, entstehen aufgrund der Abschirmung durch das
Gebaude Fassadenbereiche mit deutlich geringeren Verkehrslarmimmissionen. Dieser Effekt
konnte im Falle eines Neubaus durch einen U- oder L-férmigen Gebaudegrundriss verstarkt wer-
den.

Es wird empfohlen, bei der Situierung und Grundrissgestaltung der Geb&ude, Schlafrdume
(Schlaf- und Kinderzimmer) insbesondere zu den larmabgewandten Geb&udeseiten hin zu orien-
tieren. Ein kategorischer Ausschluss von Wohnnutzung bzw. ein Verzicht auf 6ffenbare Fenster
ist aufgrund der Einhaltung der Schwellenwerte zur Schutzpflicht des Staates fur Gesundheit und
Eigentum nicht notwendig.

Sofern auch unter Berticksichtigung der genannten Manahmen Uberschreitungen der Orientie-
rungswerte auftreten, sind passive SchallschutzmalRnahmen zu prifen.

Ein hinreichender passiver Schallschutz wird mit dem Nachweis der erforderlichen bewerteten
SchallddmmmaRe der AuRenbauteile von Gebauden erbracht. Dieser ist im Baugenehmigungs-
verfahren nach der zum Zeitpunkt der Errichtung bzw. Anderung der Gebaude durch die Techni-
schen Baubestimmungen in Nordrhein-Westfalen 6ffentlich-rechtlich eingefuhrten technischen
Regeln beziglich des Schallschutzes gegen AuRenlarm zu fiihren. Derzeit ist dies DIN 4109-
1:2018-01.

Grundlage fir die Dimensionierung der SchallddmmmaRe der AufRenbauteile kénnen die im Rah-
men dieser Schallimmissionsprognose ermittelten Beurteilungspegel (siehe Anlage 2.4) bilden,
sofern die Verwendung nach den zum Zeitpunkt der Errichtung oder Anderung 6ffentlich-recht-
lich eingefiihrten technischen Regeln beziiglich des Schallschutzes gegen AulRenldrm zuldssig ist.
Soweit im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht wird, dass geringere Beurteilungs-
pegel als in der vorliegenden Schallimmissionsprognose dargestellt vorliegen, kénnen diese zum
Nachweis der erforderlichen Schallddmmmalie der AulRenbauteile herangezogen werden.

Fur Schlafraume, welche ausschlieBlich Fenster in Bereichen mit Uberschreitungen des Orientie-
rungswertes nach DIN 18005 von 50 dB(A) im Nachtzeitraum haben, muss durch ein entspre-
chendes Liftungskonzept eine fensterunabhéngige Bellftung ermdglicht werden, d. h. ein ausrei-
chender hygienischer Mindestluftwechsel ist auch bei geschlossenem Fenster sicherzustellen.
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5 Auswirkungen des Plangebiets durch Anlagenlarm

Bei dem zu untersuchenden Betriebshof der AggerEnergie GmbH handelt es sich um einen tech-
nischen Standort, d. h. vor Ort findet keine Energieerzeugung statt. Der Betriebshof umfasst Ver-
waltungsgeb&ude, Lagerhallen, (Ausbildungs-)Werkstétten und Parkplatze fur Kunden und Mit-
arbeiter. Unmittelbar nérdlich des Flusses Agger befinden sich zwei Olverteiltransformatoren der
Westnetz GmbH mit einem Umspannwerk stdlich der Agger. Weiterhin befindet sich sudlich der
Agger eine Lagerhalle mit Freiflachen und Stellpl&tzen der Elektrobau Stocker GmbH & Co. KG.

5.1  Schutzbedirftige Umgebung und Immissionsorte

Die schalltechnischen Untersuchungen zur Beurteilung der zu erwartenden Gerduschimmissionen
durch die Gewerbebetriebe und sonstige technische Anlagen im Plangebiet wurden fir insgesamt
elf Immissionsorte (I 1 bis I 11) vorgenommen. Die Wahl der zu untersuchenden Immissionsorte
wurde entsprechend der ortlichen Begebenheiten getroffen.

Das Seniorenwohnheim (I 1) ist gemall Bebauungsplan Nr. 36 als Sondergebiet ausgewiesen. Fir
diese Nutzung wurde eine Schutzbedurftigkeit entsprechend einem Allgemeinen Wohngebiet an-
gesetzt. Unter Berticksichtigung der angrenzenden Einzelhandelsnutzungen kénnte jedoch auch
die Schutzbediirftigkeit entsprechend einem Mischgebiet zugrunde gelegt werden.

Die Immissionsorte | 2 (Schulstralie 45¢) und | 3 (SchulstraBBe 44) befinden sich nicht im Gel-
tungsbereich eines Bebauungsplans. Geméal Flachennutzungsplan ist der Bereich ndérdlich der
Schulstrale (I 2) als Mischgebiet und der Bereich sudlich der Schulstrale (I 3) als Wohngebiet
ausgewiesen. Dementsprechend wurden Schutzbediirftigkeiten entsprechend einem Mischgebiet
fiir 1 2 und entsprechend einem Allgemeinen Wohngebiet fiir I 3 berticksichtigt.

Die Immissionsorte | 4 und I 5 befinden sich im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 36, der
diesen Bereich als Mischgebiet ausweist.

Die Immissionsorte 1 6 bis I 11 befinden sich im unbeplanten Innenbereich. GemaR Flachennut-
zungsplan ist der gesamte Bereich Ostlich des Plangebiets zwischen Agger und Dieringhauser
Stralle als Mischgebiet ausgewiesen. Im Vorfeld des Bebauungsplanverfahrens wurde von der
Stadt Gummersbach bereits die Aussage getroffen, dass eine Schutzbedirftigkeit entsprechend
einem Mischgebiet anzusetzen ist.
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In der nachfolgenden Tabelle sind die berticksichtigten Immissionsorte und die jeweilige Gebiets-
art aufgefihrt.

Tabelle 6:  Untersuchte Immissionsorte gemal TA L&rm

Immissions- | Lage Gebietsart/Gebietscharakter

ort
11 Marie-Juchacz-Strale 9 (Seniorenwohnheim) Sondergebiet (SO)
12 SchulstraBe 45¢ Mischgebiet (MI)
I3 SchulstraBe 44 Allgemeines Wohngebiet (WA)
14 SchulstraRe 39 Mischgebiet (MI)
15 Neudieringhauser Stral3e 17 Mischgebiet (MI)
16 Neudieringhauser Strale 12 Mischgebiet (MI)
17 Neudieringhauser Strale 10 Mischgebiet (MI)
18 Neudieringhauser StraRe 5a (Siid) Mischgebiet (MI)
19 Neudieringhauser StralRe 5a (Ost) Mischgebiet (MI)
110 LichtstraRe 3 Mischgebiet (MI)
111 Dieringhauser StraRe 91 Mischgebiet (MI)

D Schutzbedurftigkeit entsprechend eines Allgemeinen Wohngebiets (WA) berlcksichtigt.

In Anlage 3.1 sind die Positionen der untersuchten Immissionsorte I 1 bis I 11 in den Ubersichts-
lageplan eingezeichnet.

Die Berechnungen der Gerduschimmissionen durch die zu beurteilenden Nutzungen im Plange-
biet wurden fur alle Geschosse an den untersuchten Immissionsorten durchgefuhrt. Die nachfol-
genden Beurteilungen der zu erwartenden Schallimmissionen wurden jeweils fr das ungunstigste
Geschoss an den einzelnen Immissionsorten vorgenommen.

N:\01_Kufi\02_Projekte_Bearbeitung\24\24138_AggerEnergie_Dieringhausen\02_Schrift\22_Berichte\24138_GU01_Immi_241204.docx

KURZ UND FISCHER GmbH = Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham = Fon: 08063.20 784 00 * Fax: 08063.20 784 29 » Mail: muenchen@kurz-fischer.de
Winnenden Fon: 07195.91 47 0 * Halle (Saale) Fon: 0345.200 37 19 * Bottrop Fon: 02045.41 450 20 = Bretten Fon: 07252.878 19 * Internet: www.kurz-fischer.de



—
M KURZUNDFISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik
Seite 20 von 37

5.2  Grundlagen der Untersuchung

5.2.1 Betriebsbeschreibung

Als relevante Schallquellen werden die nachfolgend beschriebenen Betriebsvorgénge bertcksich-
tigt. Diese beruhen auf Angaben von Vertretern der AggerEnergie GmbH.

AggerEnergie GmbH

Der Standort der AggerEnergie GmbH in der LichtstraBe umfasst Verwaltungsgebdude sowie
Werkstéatten, Lagerhallen und Lagerflachen im Freien. Reguldre Betriebstatigkeiten finden aus-
schliellich werktags zwischen 6:00 Uhr und 18:00 Uhr statt.

Im nérdlichen Bereich des Plangebiets, welcher als Mischgebiet ausgewiesen werden soll, befin-
det sich ein Verwaltungsgebdude, welches nach Sanierung und Erweiterung erst kiirzlich in Be-
trieb genommen wurde. Das Verwaltungsgebdude im zentralen Bereich des Betriebshofs wird
derzeit nicht genutzt. Das Geb&ude soll abgerissen und ggf. durch ein neues Biirogebdude ersetzt
werden. Genauere Plane liegen jedoch noch nicht vor.

Unmittelbar nordlich der Agger befindet sich eine Lagerhalle. Zudem befinden sich Lagerberei-
che im Freien oOstlich und westlich dieser Halle. Auf dem Betriebshof werden grundsatzlich nur
Notkapazititen sowie Reste von Baustellen gelagert, daher findet keine regelméRige Verladung
statt. Innerhalb der Logistikhalle erfolgt die Verladung mit Elektrogabelstaplern, aulRerhalb mit
dem fahrzeugeigenen Ladearm der Lkw. In der vorliegenden Untersuchung wurden fir beide
Freibereiche jeweils zwei Verladevorgénge mit einer Dauer von jeweils 20 Minuten angesetzt.

Nordostlich der Lagerhalle ist ein weiteres Betriebsgebaude situiert. Hierin befinden sich im sud-
lichen Teil (Ausbildungs-)Werkstatten. Der nérdliche Teil wird als Garage flr groere Betriebs-
fahrzeuge genutzt. Wahrend der Ortsbesichtigung am 23.10.2024 fanden in dem Gebédude keine
Betriebstatigkeiten statt. In der vorliegenden Untersuchung wurde im Bereich der Werkstatten
eine Betriebszeit von acht Stunden am Tag mit typischen Schlossertatigkeiten angesetzt. Im Be-
reich der Garagen wurde zwei Verladungen (ber eine Dauer von jeweils 20 Minuten mit entspre-
chenden Lkw-Zu- bzw. -Abfahrten bertcksichtigt.

Insgesamt befinden sich auf dem Gelénde der AggerEnergie GmbH etwa 82 Stellplatze fir Kun-
den und Mitarbeiter, von denen 38 Stellplatze iber Ladestationen fur Elektro-Fahrzeuge verfiigen.
Bei den Ladestationen handelt es sich mit einer Ausnahme um Stationen mit einer Ladeleistung
von maximal 22 kW, sodass keine Schnellladungen moglich sind. Je Stellplatz wurden vier Park-
bewegungen im Tagzeitraum berucksichtigt. Fur das Laden der Elektro-Fahrzeuge wurden je
Stellplatz zwei Vorgange angesetzt.

In Storféallen ist auch im Nachtzeitraum mit der vereinzelten An- und/oder Abfahrt von Pkw und
Lieferwagen zu rechnen. In der vorliegenden Untersuchung wurden die An- und Abfahrt sowie
die Parkvorgédnge von zwei Fahrzeugen bertcksichtigt.
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Westnetz GmbH

Die Westnetz GmbH betreibt im Plangebiet ein Umspannwerk mit zwei Olverteiltransformatoren
nordlich der Agger. Die weiteren Anlagenteile befinden sich sudlich des Flusses. Wéhrend der
Ortsbesichtigung am 23.10.2024 wurden die Schallemissionen der Transformatoren messtech-
nisch erfasst. Ausgehend von den anderen Anlagenteilen konnten keine relevanten Geréusche
festgestellt werden.

Elektrobau Stocker GmbH & Co. KG

Die Elektrobau Stocker GmbH & Co. KG betreibt im Plangebiet stidlich der Agger eine Lager-
halle mit Freiflachen und Stellplatzen fiir Lkw mit Arbeitsbihnen. Die Betriebstétigkeiten vor Ort
erfolgen ausschliel3lich im Tagzeitraum.

Waéhrend der Ortsbesichtigung am 23.10.2024 konnte die Anlieferung eines Strommastes mit Ver-
ladung mittels Lkw-Ladearm beobachtet werden. Generell gilt jedoch auch fir die Elektrobau
Stocker GmbH & Co. KG, dass die Arbeitseinsatze auRerhalb des Betriebstandortes stattfinden.
Es wurde daher ebenfalls wie fiir die Bereiche der AggerEnergie GmbH die Be- bzw. Entladung
von zwei Lkw berticksichtigt.

Fur den Stellplatzbereich fir Hubwagen wurden zwei Parkbewegungen angesetzt. Fiir Besucher
und Mitarbeiter wurden auf der Freiflache zehn Stellplatze mit jeweils vier Parkbewegungen je
Stellplatz bertcksichtigt.

Fur die Lagerhalle wurde die Schallabstrahlung ber ge6ffnete Tore berlicksichtigt. Es wurden je
Tor zwei Verladevorgénge mit einer Dauer von jeweils 20 Minuten angesetzt.

5.2.2 Emissionsansatze

Die Lage der Schallquellen kann Anlage 3.1 entnommen werden. Alle Schallquellen und ihre
Schallleistungspegel sind in Tabelle 7 zusammenfassend aufgelistet.

Emissionsansatz Fahrvorginge von Lkw

Fur die Berechnungen wurden die Geréusche von Fahrbewegungen der andienenden Lkw als Li-
nienschallquellen angesetzt. Als Grundlage fur den Emissionsansatz dient eine Untersuchung der
Hessischen Landesanstalt fiir Umwelt und Geologie [10]. Danach ergibt sich fur die Fahrbewe-
gungen einer modernen Lkw-Flotte folgender Schallleistungspegel Lwa'in je Lkw und Meter
Weglange, bezogen auf eine Stunde:

Lkw Fahrbewegungen Lwa',1h = 63 dB(A)

Je Lkw wurde eine Zu- und Abfahrt bzw. eine Umfahrt berticksichtigt.
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Emissionsansatze Rangiervorgange und Riickfahrwarner von Lkw

Fur die Berechnungen wurden die Gerdusche von Rangierbewegungen der andienenden Lkw als
Flachenschallquelle angesetzt. Als Grundlage fiir den Emissionsansatz dient eine Untersuchung
der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt und Geologie [10]. Danach ergibt sich fur die Rangier-
bewegungen eines Lkw ein Schallleistungspegel Lwa'in von 66 dB(A) je Lkw und Meter Weg-
lange, bezogen auf eine Stunde.

Weiterhin wurde angenommen, dass alle Lkw mit Rickfahrwarnsystemen ausgerstet sind. Fur
den Rickfahrwarner von Lkw ist nach der Emissionsdatenbank des Umweltbundesamts Oster-
reich [11] ein Schallleistungspegel Lwain von 61 dB(A) je Lkw und Meter Weglénge, bezogen
auf eine Stunde zzgl. einem Zuschlag flr Tonhaltigkeit Kt = 6 dB zu berlcksichtigen.

Die Schallleistungspegel fiir den Rangiervorgang und den Ruckfahrwarner wurden entsprechend
einer durchschnittlichen Fahrweglange von 40 m je Lkw umgerechnet und anschlieRend inkl.
Tonhaltigkeitszuschlag energetisch addiert. Folgender Schallleistungspegel Lwa in je Rangiervor-
gang, bezogen auf eine Stunde wurde dementsprechend in den Berechnungen bericksichtigt.

Lkw Rangieren und Riickfahrwarner Lwa,1h = 85,6 dB(A)

Je Lkw wurde ein Rangiervorgang mit Riickfahrwarner berucksichtigt.

Emissionsansatz Parkvorgange von Hubwagen

Nach der Parkplatzlarmstudie [12] werden die Stellplatze der Hubwagen als Flachenschallguelle
in Ansatz gebracht. Der Referenzschallleistungspegel fiir eine Parkbewegung (Ein- oder Auspark-
vorgang) betrégt Lwain =63 dB(A), bezogen auf eine Stunde. Entsprechend der Nutzung der
Stellplétze als Parkplatz fir Lkw wurde ein Zuschlag fir Impulshaltigkeit K, = 3 dB sowie ein
Zuschlag fir die Parkplatzart Kea = 14 dB erteilt. Zuschlage flr den Durchfahrtverkehr sowie fiir
die Oberflache der Fahrgassen mussten nicht vergeben werden. Dementsprechend ergibt sich fur
die Stellplatze der Hubwagen folgender Schallleistungspegel Lwa 1n, bezogen auf einen Parkvor-
gang je Stunde:

Hubwagen Parkbewegung Lwa,1h = 80 dB(A)

Emissionsansatz Verladevorgange mit Lkw-Ladearm

Fur die Berechnungen wurden die Gerausche bei Be- und Entladevorgéngen mittels fahrzeugei-
genem Ladearm als Flachenschallguelle in Ansatz gebracht. Als Grundlage fur den Emissionsan-
satz dient eine Untersuchung der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt von 1998 [13] (Ansatz
E63). Dementsprechend wurde folgender Schallleistungspegel Lwaeq zuziiglich einem Impulszu-
schlag von K; = 2 dB in den Berechnungen bericksichtigt:

Lkw Verladung Ladearm Lwaeq = 94 dB(A)
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Emissionsansatz Fahrvorgédnge von Pkw

Fur die Berechnungen wurden die Gerdusche von Pkw-Fahrbewegungen als Linienschallquellen
angesetzt. Nach RLS-19 [6] ergibt sich fir Fahrbewegungen von Pkw bei einer Geschwindigkeit
von 30 km/h ein Referenzschallleistungspegel Lwa'1n = 49,7 dB(A) fur eine Fahrbahn aus nicht
geriffeltem Gussasphalt ohne schalltechnisch relevante L&ngsneigungen. Unter Beriicksichtigung
von Korrekturen fiir den Strallendeckschichttypen wurde daher folgender Schallleistungspegel
Lwa'1h je Pkw und Meter Weglénge, bezogen auf eine Stunde angesetzt:

Pkw Fahrbewegungen Zufahrtswege Lwain = 47,1 dB(A)

Fur die Zufahrtswege wurde eine Strallendeckschichtkorrektur Dsp spT,r26 = —2,6 dB beriicksich-
tigt fur asphaltierte Fahrwege aus Splittmastixasphalt oder Asphaltbeton. Nicht bertcksichtigt
wurde die geringere Schallemission bei der Zu- und Abfahrt von elektrisch betriebenen Pkw.

Emissionsansatze Parkvorgange von Pkw

Nach der Parkplatzlarmstudie [12] werden die Stellplatze der Pkw als Flachenschallquelle in An-
satz gebracht. Der Referenzschallleistungspegel fir eine Parkbewegung (Ein- oder Ausparkvor-
gang) betragt Lwa 1n = 63 dB(A), bezogen auf eine Stunde. Entsprechend der Nutzung der Stell-
platze als Parkplatz fir Besucher und Mitarbeiter wurde ein Zuschlag fir Impulshaltigkeit
Ki =4 dB. Zuschlage fur die Parkplatzart sowie fir die Oberflache der Fahrgassen mussten nicht
vergeben werden. Aufgrund der geringen GroRe der Parkplatzflachen und der definierten Fahr-
gassen wurde fur die Parkplatze kein Zuschlag fur Durchfahrtverkehr vergeben. Dementspre-
chend ergeben sich flr die einzelnen Parkplatzbereiche folgende Schallleistungspegel Lwa 1n, be-
zogen auf einen Parkvorgang je Stellplatz und Stunde:

Pkw Parkbewegung Lwa,1h = 67,0 dB(A)

Emissionsansatz Ladevorginge von Elektro-Pkw

Fur die Berechnungen wurden die Gerdusche beim Laden von elektrisch betriebenen Pkw als Fla-
chenschallquelle im Bereich der Stellplatze in Ansatz gebracht. Mal3gebliche Schallquellen stellen
die Kihlung/Luftung der Ladesdaulen sowie die Kihlung/Liftung der Pkw dar. Die Geréusche-
missionen kdnnen ja nach Umgebungstemperatur und Lademanagement der Saule und des Fahr-
zeugs stark variieren.

Fur die einzige vorhandene Schnellladesdule (Alpitronic Hypercharger 150) wird im Datenblatt
des Herstellers ein Schalldruckpegel L, <62 dB(A) in 1 Meter Abstand angegeben. Nach dem
Hllflachenverfahren resultiert daraus ein Schallleistungspegel Lwaeq < 78 dB(A) bei der Ladung
von zwei Elektro-Pkw gleichzeitig. Die Ladezeit mit relevanten Gerauschemissionen an Schnell-
ladesdulen betragt in der Regel weniger als 20 Minuten je Fahrzeug.

Fur die anderen Ladesaulen, welche eine Ladeleistung von maximal 22 kW aufweisen, werden
herstellerseitig keine Angaben gemacht. Aufgrund der geringeren Ladeleistung sind sowohl an
der Ladesdule als auch an den Fahrzeugen geringere Schallemissionen bei jedoch langerer Ein-
wirkdauer zu erwarten.
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In den vorliegenden Berechnungen wurde daher folgender mittlerer Schallleistungspegel Lwa,in
bezogen auf einen Ladevorgang je Stunde angesetzt:

Ladevorgang E-Pkw Lwa,ih = 76 dB(A)

Emissionsansatz Schallabstrahlung aus dem Gebéudeinneren

Fur die Werkstatt wurde ein mittlerer Innenpegel von L, = 75 dB(A) iber einen Zeitraum von acht
Stunden am Tag ab 6:30 Uhr angesetzt. Fir die Lagerhallen und die Nutzfahrzeug-Garage wurde
wahrend der Nutzungszeiten mit gedffneten Toren von insgesamt je 40 Minuten flir Verladevor-
gdnge u. A. ein Innenpegel L, = 70 dB(A) in Ansatz gebracht. Die Schallabstrahlung tber die ge-
schlossenen Bauteile der Hallen kann aus schallimmissionstechnischer Sicht vernachléssigt wer-
den. Fir die Schallabstrahlung tber die gedffneten Tore der Hallen wurde ein freier Schalldurch-
gang berticksichtigt. Nach DIN EN 1SO 12354-4 [14] ergeben sich somit unter Bericksichtigung
eines Diffusitatsterms Cq = —5 dB folgende flachenbezogene Schallleistungspegel Lwareq:

Schallabstrahlung Werkstatt Lwareq = 70 dB(A)
Schallabstrahlung Lagerhallen, Garage Lwareq = 65 dB(A)

Zusétzlich wurde fiir die Schallabstrahlung Uber die gedffneten Tore ein Zuschlag fur die gerich-
tete Abstrahlung von Dq = 3 dB berucksichtigt.

Emissionsansatz Olverteiltransformatoren

Die Schalldruckpegel der beiden Olverteiltransformatoren wurden wéhrend der Ortsbesichtigung
am 23.10.2024 an zwei Messpunkten nordlich und 6stlich der Anlagen in einem Abstand von
jeweils etwa 10 Metern gemessen. Mit Hilfe des Rechenmodells im Schallausbreitungsberech-
nungsprogramm SoundPLANnNoise 9.0 wurde auf die Schallleistungspegel zuriickgerechnet. Die
ermittelten Schallleistungspegel stimmen gut mit den Angaben aus den Datenbléttern der Trans-
formatoren (berein. In den Berechnungen wurde daher folgender Schallleistungspegel Lwaeq je
Transformator berticksichtigt:

Olverteiltransformator Lwaeq = 80 dB(A)

Bei den Messungen in einem Abstand von etwa 10 Metern wurde nach DIN 45681 [15] ein Zu-
schlag fur Tonhaltigkeit von Kt = 6 dB fiir das Netzbrummen bei 200 Hz ermittelt. Aufgrund des
Abstands von mindestens 80 Metern zu den Immissionsorten wurde immissionsseitig ein redu-
zierter Zuschlag von Kt = 3 dB angesetzt.
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Zusammenfassende Ubersicht iiber alle Emissionsansitze

In der nachfolgenden Tabelle werden die Schallquellen und ihre dazugehorigen Schallleistungs-
pegel auf dem Betriebsgeldande zusammenfassend aufgelistet. Die Lage der Schallquellen kann
Anlage 3.1 entnommen werden. Eine Auflistung der Schallleistungspegel aller Gerduschquellen
mit ihren représentativen Frequenzspektren sowie den x-, y- und z-Koordinaten der Quellen-
schwerpunkte ist in Anlage 3.3 als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm SoundPLANnNoise

9.0 beigefigt.
Tabelle 7: Schallquellen Anlagenlarm
Ifd. | Vorgang Schallleistungs- | Lwarmax | Haufigkeit Einwirk- Einwirk-
Nr. pegel gesamt dauer je Vor- dauer
gang gesamt
in dB(A) indB(A)| Tag/Nacht®? | Tag/Nacht® | Tag/Nacht?
Lkw-Verkehr und Verladung auf Freiflachen AggerEnergie GmbH
Lkw Garage
1 Zufahrt Lwa',1h 63 104 2/- - -
Lkw Garage
2 Abfahrt Lwa',1h 63 104 2/- - -
Lkw Siid
3 | Zufahrt Lwa1h 63 104 2/- - -
Lkw Siid
4 | Abfahrt Lwa1h 63 104 2/- - -
Lkw West
5 | Umfahrt Lwa1h 63 104 2/- - -
Lkw Siid
6 Rangieren u. Riickfahrwarner Lwan 86 108 21- - -
Lkw West
! Rangieren u. Riickfahrwarner Lwa.n 86 108 2/- - -
Lkw Sid 1 . .
8 | Verladung Kranarm Lwacg | 94 +2 100 2/- 20 min 40 min/ -
Lkw West 1 . .
o Verladung Kranarm Lwacg | 94 +2 100 21- 20 min 40 min/ -
Lkw Anlieferung
10| Aufliegerstelzen Lwacg 110 115 -

Tabelle wird auf nachster Seite fortgesetzt.
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Ifd. | Vorgang Schallleistungs- | Lwarmax | Haufigkeit Einwirk- Einwirk-
Nr. pegel gesamt dauer je Vor- dauer
gang gesamt
in dB(A) indB(A)| Tag/Nacht®? | Tag/Nacht® | Tag/Nacht?

Parkvorgange und Parkverkehr Pkw und Lieferwagen AggerEnergie GmbH

Zu- und Abfahrt
1 Parkplatz 8 Stellplitze Lwa:an 4t 92 32/- - -

Zu- und Abfahrt

12 | parkplatz 9 Stellplatze Lwa:n 47 92 36/- - -
13 g:r-kL;J)rI]St? flashtretllplétze L 1n 47 92 56/ - - -
14 g:r-kL;J)rI]St? fgashtretllplétze Lwaan | 47 92 64/- - -
15 g;r-klgj)rl]gt? st’);agtréllplatze L 1n 47 92 140/ 4 - -
16 E::t;ggég%ieupmze Lwa,n 67 99 32/- - -
17 gz:t\;;?e{tgéggsetellplétze Lwa 1n 67 99 36/- - -
18 Eg:g?artgé?geStellplétze Lwa.in 67 99 56/- - -
19 Eg:g?artgé?geStellplétze Lwa,in 67 929 64 /- - -
20 Eg:g?artgéggeStellplétze Lwa,in 67 929 140/ 4 - -
21 | parlaz § Sllpize L | 76| - |16/

2 | batplat 14 Selipiaze | o | 76| - | 280

23 Laden E-Fahrzeuge Luua 76 ) ).

Parkplatz 16 Stellplatze
Schallabstrahlung aus dem Gebaudeinneren AggerEnergie GmbH

24 geabr?f%ites Tor Nord Lwaeq | 65+3? - 2/- 20 min 40 min/ -
25 geabr?f%ites Tor West Lwaeq | 65+3? - 2/- 20 min 40 min/ -
26 ;:gffrnheigs Tor Nord Lwaeq | 65 +32 - 2/- 20 min 40 min / -
21 ;:gff;hei!: Tor Ost Lwaeg [65+372 1 - 2/- 20 min 40 min / -
28 Zﬁﬁ?ﬁﬁi Tor Siid Lwaeq [70+32 ) - - - 8hi-
29 ;\ég;ﬁigs Tor West Lwaeq |70 +37 - - - 8h/-

Tabelle wird auf nachster Seite fortgesetzt.
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Ifd. | Vorgang Schallleistungs- | Lwarmax | Haufigkeit Einwirk- Einwirk-
Nr. pegel gesamt dauer je Vor- dauer
gang gesamt
in dB(A) indB(A)| Tag/Nacht®? | Tag/Nacht® | Tag/Nacht?

Umspannwerk WestNetz GmbH

Olverteiltransformator

30 | gt Lwaeg | 80+39 - - - kontinuierlich

31 \(?\};/:trteiltransformator Luneg | 80 +39 i i ) vontinuierlich

Elektrobau Stocker GmbH & Co. KG

32 ;ﬁ}';hrt Lwaan | 63 104 21- : :

33 ;';‘]ﬁ‘éhrt Luwan | 63 104 21- : :

34 Ilile(l\rgvgieren u. Riickfahrwarner | WA 86 108 2/- - -

35 | Vertadung Kranarm Luseg |94+29| 100 2/- 20min | 40min/-

36 QSSVXZ?:QH Lwa,1h 63 104 2/- - -

37 Hubwagen Lwa,1h 80 108 2/- - -
Parkvorgang :

38 ;EYVund Abfahrt Lwaan ar 92 407~ - -

39 Ezrl\ivorgénge Lwa.1n 67 99 40/ - - -

40 | cob s Tor oot T | L 65432 - 2/- 20min | 40min/-

41 | oetitrotes Tor veest oo | Luwsy | 65+37 | - 2/- 20min | 40min/-

o

In der Nacht ist gemaR TA Larm die lauteste Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen.
Impulszuschlag K;

Zuschlag fiir gerichtete Schallabstrahlung Do

Tonhaltigkeitszuschlag Kr

=

L& e 2

w

In der Tabelle bedeuten:

Lwa,1n mittlerer langenbezogener Schallleistungspegel bezogen auf einen Meter Weglange und
ein Ereignis je Stunde

Lwa,1n mittlerer Schallleistungspegel bezogen auf ein Ereignis je Stunde

Lwaeg gemittelter Schallleistungspegel fiir die Einwirkdauer

Lwareq gemittelter flichenbezogener Schallleistungspegel fiir die Einwirkdauer bezogen auf ei-
nen Quadratmeter Flache

LwaFmax Maximaler Schallleistungspegel zur Beurteilung einzelner Geréuschspitzen

Héaufigkeit gesamt Haufigkeit aller Vorgénge im Beurteilungszeitraum

Einwirkdauer gesamt Haufigkeit gesamt x Einwirkdauer je VVorgang
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5.3  Berechnungsverfahren

Die Berechnungen der zu erwartenden Gerduschimmissionen wurden mit dem Schallausbrei-
tungsberechnungsprogramm SoundPLANnNoise 9.0 durchgefihrt. In dem Berechnungsprogramm
werden mittels eines digitalen, dreidimensionalen Modells des Untersuchungsraums die nachfol-
gend dargestellten Berechnungsvorschriften umgesetzt.

5.3.1 Schallausbreitungsberechnung nach DIN 1SO 9613-2

Nach TA Ldarm [3] erfolgt die Schallausbreitungsrechnung zur Ermittlung der an den Immissions-
orten zu erwartenden Gerauschimmissionen fur die detaillierte Prognose frequenzabhdangig nach
DIN ISO 9613-2 [16].

Die Berechnung wird je Schallquelle und ihrer Spiegelschallquellen in den Oktavbandern mit den
Bandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz vorgenommen. Durch das Spiegelschallquellenver-
fahren werden Schallreflexionen an schallreflektierenden Oberflachen im Untersuchungsraum
(Gebaudestrukturen, La&rmschutzwande, etc.) berticksichtigt. Ggf. ist flr eine Schallquelle bei ge-
richteter Schallabstrahlung zusétzlich eine Richtwirkungskorrektur D¢ anzusetzen. Die Richtwir-
kungskorrektur beriicksichtigt, dass der von der Schallquelle in eine festgelegte Raumrichtung
erzeugte Schalldruckpegel von dem Schalldruckpegel einer ungerichteten Schallquelle bei glei-
cher Schallleistung abweicht. Die der Schallausbreitungsberechnung zugrunde gelegten Schall-
leistungspegel mit ihren Oktavspektren sowie bericksichtigte Richtwirkungskorrekturen sind in
Anlage 3.3 dokumentiert.

Nach DIN I1SO 9613-2 werden auf dem Schallausbreitungsweg zwischen Schallquelle und Im-
missionsort folgende Einflusse beriicksichtigt:

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung (Agiv in dB)
Dampfung aufgrund von Luftabsorption (Aam in dB)

Dampfung aufgrund des Bodeneffekts (Agr in dB)

Dampfung aufgrund von Abschirmung (Apar in dB)

Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Amisc in dB)

An den jeweiligen Immissionsorten wird je Schallquelle aus den berechneten Oktavband-Dauer-
schalldruckpegeln mittels A-Bewertung und energetischer Addition der aquivalente Dauerschall-
druckpegel Lat(DW) gebildet.

Das von DIN ISO 9613-2 festgelegte Berechnungsverfahren bertcksichtigt eine die Schallaus-
breitung begunstigende Mitwind- bzw. Bodeninversionswetterlage. Zur Ermittlung eines Lang-
zeitmittelungspegels Lat(LT), welcher ortstypische, jahresdurchschnittliche Witterungsbedin-
gungen beriicksichtigt, kann eine meteorologische Korrektur Cmet vorgenommen werden.
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Rechnerische Parameter fir die vorliegenden Berechnungen

Im vorliegenden Fall wurde keine meteorologische Korrektur Cmet VOrgenommen, da aufgrund
der gegebenen Abstéande zwischen den Schallquellen und den Immissionsorten ohnehin kein maf-
geblicher Einfluss der meteorologischen Bedingungen zu erwarten ist.

Bei der Berechnung des Ddmpfungsterms Aasm Wurde eine Temperatur von 10 °C mit einer Luft-
feuchtigkeit von 70 % bei Normaldruck angesetzt.

Der Bodeneffekt bertcksichtigt die Dampfungseigenschaften des Bodens im Untersuchungsraum.
Dem Dampfungsterm Ay liegt der Bodenfaktor G zugrunde. Dieser kann einen Wert zwischen 0
fiir harte Boden (Beton, Eis) und 1 fiir pordse Boden (Ackerland, mit Bewuchs bedeckte Béden)
annehmen. In den vorliegenden Berechnungen wurde im Plangebiet sowie im Umfeld der Agger
und der Dieringhauser Stral3e ein weitgehend schallharter Boden (G = 0,1) sowie in der Umge-
bung der Immissionsorte ein Mischboden (G = 0,6) beriicksichtigt.

In Bezug auf die Schallabschirmung (Ddmpfungsterm Apar) ist in den vorliegenden Berechnungen
insbesondere die die bestehende Bebauung in der Umgebung sowie im Plangebiet relevant. Die
Baukorper wurden in ihrer Lage und Hohe entsprechend der vorliegenden Geometriedaten
(ALKIS-Daten, LoD2-Daten, Entwurfsplanung), sowie auf Basis der Fotodokumentation vor Ort
und mithilfe von Google Earth Pro im Schallausbreitungsberechnungsprogramm ber{cksichtigt.

Eine Dampfung aufgrund anderer Effekte (Dampfungsterm Amisc) wurde nicht bertcksichtigt.

In Anlage 3.5 sind je Immissionsort und Quelle die gemittelten Parameterwerte der Ausbreitungs-
rechnung gemaR DIN ISO 9613-2 tabellarisch zusammengefasst.

5.3.2 Bewertungsverfahren nach TA Larm

GemaR dem Bewertungsverfahren nach TA Larm [3] werden an jedem Immissionsort die zulas-
sigen Immissionsrichtwerte mit den Beurteilungspegeln L und die zuldssigen kurzzeitigen Ge-
rauschspitzen mit den Maximalpegeln Larmax verglichen.

Die Beurteilungspegel L, sind fiir die Beurteilungszeitrdume Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) und Nacht
(22 Uhr und 6 Uhr) zu bilden, wobei fiir die Nacht die lauteste volle Nachtstunde mal3geblich ist.
In jedem Beurteilungszeitraum ist der Anlagenbetrieb fur einen Tag mit malRgeblicher, maximaler
Betriebsauslastung zu bewerten. Der Beurteilungspegel L, wird wie folgt ermittelt:

Die nach DIN ISO 9613-2 [16] quellenabhéngig berechneten Gerauscheinwirkungen, gekenn-
zeichnet durch den dquivalenten Dauerschalldruckpegel Lat(DW), werden in Abhé&ngigkeit der
Tageszeit des Auftretens der Einwirkungen, der Einwirkzeiten sowie der Gerduschcharakteristik
der jeweiligen Schallquelle mit Zu- oder Abschlagen versehen. Daraus ergeben sich die Teilbeur-
teilungspegel L, je Schallquelle i, welche durch energetische Summation den Beurteilungspegel
L, bilden.
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Einwirkzeitkorrektur dLw

Zur Gewichtung der Einwirkzeit bei kontinuierlichen Vorgangen (z. B. Verladevorgénge) bzw.
der Haufigkeit von Einzelereignissen (z. B. Parkvorgénge auf einem Parkplatz) in Bezug zum
jeweiligen Beurteilungszeitraum wird folgende Korrektur verwendet:

Haufigkeit bzw. Einwirkdauer T;
r

Dabei bedeuten:

dLw Korrektur zur Beriicksichtigung der tatsdchlichen Anzahl der Vorgange bzw. der tatséchlichen Ein-
wirkzeiten
Tr Beurteilungszeit (Tag: 16 h; Nacht: 1 h)

Die fur eine mal3gebliche Betriebssituation in den jeweiligen Beurteilungszeitrdumen zu beriick-
sichtigenden Einwirkzeiten bzw. Haufigkeiten sind je Schallquelle in Tabelle 7 zusammenfassend
aufgefihrt. Die sich ergebenden Korrekturwerte dLw sind in Anlage 3.5 dokumentiert.

Ruhezeitzuschlag Kr

Je nach Gebietseinstufung fiir den jeweiligen Immissionsort sind Ruhezeitzuschlage fir Tages-
zeiten mit erhohter Empfindlichkeit nach folgenden Kriterien zu vergeben:

Ruhezeitzuschlage sind grundsétzlich nur an Immissionsorten mit Gebietseinstufungen
gemal Tabelle 3, Zeile 1 bis 3 zu berlicksichtigen.

Fur folgende Zeitrdume sind Ruhezeitzuschlage zu bertcksichtigen:
An Werktagen 6 Uhr bis 7 Uhr

20 Uhr bis 22 Uhr
An Sonn- und Feiertagen 6 Uhr bis 9 Uhr

13 Uhr bis 15 Uhr

20 Uhr bis 22 Uhr.

Der Zuschlag Kr betragt fir Einwirkungszeiten innerhalb der Ruhezeiten 6 dB.

Im Falle einer Einwirkung der jeweiligen Schallquelle innerhalb und auRRerhalb der Ruhezeiten
verringert sich der Zuschlag entsprechend der jeweiligen Zeitanteile. Die je Schallquelle und Im-
missionsort zu beriicksichtigenden Ruhezeitkorrekturen Zg sind in Anlage 3.5 dokumentiert.
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Zuschldge fir besondere Gerduschcharakteristika Kt und K;

Zur Berucksichtigung besonderer Gerduschcharakteristika sind folgende Zuschlége zu vergeben:

Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit (K in dB):

Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder meh-
rere TOne hervortreten oder in denen das Gerdusch informationshaltig ist, ist fur den Zu-
schlag K je nach Auffalligkeit ein Wert von 3 dB oder 6 dB anzusetzen.

Zuschlag fur Impulshaltigkeit (K, in dB):

Fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerausch Impulse enthalt, ergibt sich der
Zuschlag K aus der Differenz zwischen dem Mittelungspegel Laeq und dem Taktmaximal-
Mittelungspegel Larreq der jeweiligen Schallquelle.

Die je Schallquelle zu berticksichtigenden Zuschldge K; und Kt sind in Tabelle 7 zusammenfas-
send aufgefiihrt und in Anlage 3.5 und Anlage 3.5 dokumentiert. Bei einzelnen Schallquellen
kann der Impulszuschlag Ki aufgrund der Auswertungsmethodik der zugrunde liegenden Litera-
turquelle bzw. Schallmessung bereits im angegebenen Schallleistungspegel enthalten sein.

Der zu vergebende Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit Ky fir Rickfahrwarner von Lkw

ist bereits im zusammengefassten Schallleistungspegel der Quelle ,,Lkw Rangieren* enthalten und
wird daher nicht separat ausgewiesen.

Kurzzeitige Gerauschspitzen

Die Ermittlung der an den jeweiligen Immissionsorten zu erwartenden Maximalpegel Larmax €r-
folgt nach den gleichen Berechnungsgrundsatzen aus DIN 1SO 9613-2 wie fiir die Mittelungspe-
gel. Nach TA Larm sind hier jedoch keine weiteren Korrekturen vorzunehmen.
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5.4  Berechnungsergebnisse und ihre Beurteilung

5.4.1 Beurteilungspegel

Unter Bericksichtigung der in den Abschnitten 5.2 und 5.3 dargestellten Emissionsansétze und
Berechnungsverfahren wurden die zu erwartenden Gerduschimmissionen durch die gewerblichen
Nutzungen im Plangebiet an den mal3geblichen Immissionsorten der benachbarten schutzbedrf-
tigen Bebauung auBerhalb des Plangebietes ermittelt.

In der nachfolgenden Tabelle 8 sind die zu erwartenden Beurteilungspegel Lz der Zusatzbelastung
sowie die zur Beurteilung herangezogenen Immissionsrichtwerte der TA Larm [3] an den Immis-
sionsorten fur das jeweils kritischste Geschoss aufgefuhrt.

Tabelle 8: Rechnerisch ermittelte Beurteilungspegel Lz der Zusatzbelastung durch die larmrele-
vanten VVorgéange der gewerblichen Nutzungen des Plangebietes an den mafligeblichen
Immissionsorten auf ganze dB gerundet

Immissionsort Beurteilungspegel Lz | Immissionsrichtwert Uber-/Unter-
Zusatzbelastung schreitung
in dB(A) in dB(A) in dB

Tag Nacht 9 Tag Nacht 9 Tag Nacht 9
I'1 | Marie-Juchacz-Stral3e 9 42 36 55 40 -13 —4
I 2 | Schulstrale 45¢ 40 34 60 45 =20 -11
I 3 | SchulstraBe 44 47 37 55 40 -8 -3
I 4 | SchulstraBBe 39 44 41 60 45 -16 —4
I 5 | Neudieringhauser Stralle 17 43 40 60 45 =17 )
I 6 | Neudieringhauser Stralle 12 47 27 60 45 -13 -18
I 7 | Neudieringhauser Straf3e 10 47 27 60 45 -13 -18
I 8 | Neudieringhauser Strafle 5a (Sud) 47 27 60 45 -13 -18
I 9 | Neudieringhauser Straf3e 5a (Ost) 45 30 60 45 -15 -15
I 10 | Lichtstrale 3 49 36 60 45 -11 -9
I 11 | Dieringhauser StraRe 91 53 40 60 45 =7 )

0) In der Nacht ist gemaR TA Larm die lauteste Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen.

In Anlage 3.4 sind die rechnerisch ermittelten Beurteilungspegel Lz der Zusatzbelastung des Be-
triebs an den untersuchten Immissionsorten fiir samtliche Stockwerke tabellarisch aufgefihrt.
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5.4.2 Kurzzeitige Gerduschspitzen

In der nachfolgenden Tabelle 9 sind die durch die gewerblichen Nutzungen des Plangebietes zu
erwartenden Maximalpegel sowie die geméall TA Larm [3] zulassigen kurzzeitigen Gerduschspit-
zen an den Immissionsorten fur das jeweils kritischste Geschoss aufgefiihrt.

Tabelle 9: Rechnerisch ermittelte Maximalpegel Larmax durch die larmrelevanten VVorgénge des
Plangebietes an den maligeblichen Immissionsorten auf ganze dB gerundet

Immissionsort Maximalpegel Larma | ZUlassige kurzzeitige Uber-/Unter-
Gerauschspitzen schreitung
in dB(A) in dB(A) in dB
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
I'1 | Marie-Juchacz-Strale 9 61 49 85 60 —24 -11
I 2 | Schulstralle 45¢ 65 47 90 65 =25 -18
I 3 | Schulstrafle 44 72 47 85 60 -13 —-13
I 4 | SchulstraBe 39 63 41 90 65 27 —24
I'5 | Neudieringhauser StralRe 17 64 42 90 65 —26 —23
I 6 | Neudieringhauser Stralle 12 74 52 90 65 -16 -13
I 7 | Neudieringhauser Stral3e 10 74 51 90 65 -16 -14
I 8 | Neudieringhauser Strafle 5a (Sud) 75 56 90 65 -15 -9
I 9 | Neudieringhauser Straf3e 5a (Ost) 74 58 90 65 -16 =7
I 10 | Lichtstrale 3 75 64 90 65 -15 -1
I 11 | Dieringhauser StraRe 91 77 62 90 65 -13 -3

In Anlage 3.4 sind die rechnerisch ermittelten Maximalpegel Larmax durch den Betrieb an den
untersuchten Immissionsorten fur samtliche Stockwerke tabellarisch aufgefiihrt.

5.4.3 Qualitat der Ergebnisse

Nach dem Anhang A.2.6 der TA Larm [3] ist die Qualitat der Prognose einzuschétzen. Eine zu-
verlassige Berechnung der Prognoseunsicherheit unter Berticksichtigung aller maRgeblichen Fak-
toren (Unsicherheiten bei der Bestimmung der Schallleistungspegel, Unsicherheiten bei den zu-
grunde gelegten Betriebsmodellen, Unsicherheiten bei der Ausbreitungsberechnung etc.) kann
nicht vorgenommen werden, da zum einen die Streuung der Einzelparameter nur unzureichend
bekannt ist und zum anderen die Streuung keiner Gaul3’schen Normalverteilung unterliegt. Bei
der qualitativen Abschatzung einer Prognosesicherheit sind insbesondere die folgenden Randbe-
dingungen zu beachten:

Die im Rahmen der Prognose verwendeten Emissionsansatze beruhen zumeist auf empfohlenen
Berechnungsansatzen aus Richtlinien, Studien, Verdffentlichungen etc., die in der Regel Schall-
leistungspegel an der oberen Grenze angeben (maximal gemessene Werte oder energetische Mit-
telwerte, die hohe Pegelwerte besonders stark gewichten).
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Fur die Olverteiltransformatoren wurde der emissionsseitig gemessene Zuschlag fur Tonhaltigkeit
auch immissionsseitig vergeben, obwohl im Zuge der Schallausbreitung eine gewisse Minderung
des Effektes zu erwarten ist.

Ebenso werden die Betriebsmodelle auf der ,,sicheren Seite* liegend mit Sicherheitszuschldgen
und maximalen Haufigkeiten der schalltechnisch relevanten Betriebsvorgange gewéhlt. Dabei ist
zusétzlich zu beachten, dass hier eine gleichzeitige maximale Auslastung aller technischen Anla-
gen angenommen wird, diese in der Realitat zumeist jedoch so nicht anzutreffen ist.

Des Weiteren wurde im Schallausbreitungsberechnungsmodell ausschlieRlich die, eine Schallaus-
breitung begunstigende, Mitwindsituation zugrunde gelegt.

Unter Berticksichtigung dieser Randbedingungen kann die Aussage getroffen werden, dass die im
Rahmen der Schallimmissionsprognose berechneten Ergebnisse an der oberen Grenze liegen (Er-
gebnisse der Berechnungen auf der ,,sicheren Seite®). ES ist zu erwarten, dass die tatsachlichen
Gerauschimmissionen die prognostizierten Beurteilungspegel mit hoher Sicherheit unterschrei-
ten.

5.4.4 Beurteilung der Ergebnisse

Unter Berlcksichtigung der zugrunde gelegten Emissionsansatze werden die Immissionsricht-
werte der TA Larm [3] im Beurteilungszeitraum Tag an allen untersuchten Immissionsorten au-
Rerhalb des Plangebiets um mindestens 6 dB unterschritten.

Im Beurteilungszeitraum Nacht werden die Immissionsrichtwerte an den Immissionsorten | 2 so-
wie | 6 bis | 10 um mindestens 6 dB unterschritten. An den Immissionsorten |1 1, | 3 bis I 5 und
| 11 werden die Immissionsrichtwerte um 3 dB bis 5 dB unterschritten.

Bei Unterschreitung der mai3geblichen Immissionsrichtwerte um 6 dB kann nach Abschnitt 4.2 c)
der TA Larm von einer detaillierten Untersuchung der Vorbelastung der weiteren im Untersu-
chungsraum vorhandenen Anlagen abgesehen werden. Im vorliegenden Fall ist daher die VVorbe-
lastung an den Immissionsorten I 1, I 3 bis I 5und I 11 im Nachtzeitraum zu untersuchen.

Fur die Immissionsorte I 1 und | 3 bis | 5 sind im Beurteilungszeitraum Nacht die Immissionen
ausgehend von den beiden Olverteiltransformatoren maRgeblich. Am Immissionsort | 11 ist die
beruicksichtige An- und Abfahrt von bis zu zwei Fahrzeugen in der lautesten Nachtstunde mal3-
geblich.,

Aufgrund der Lage der Immissionsorte | 3 bis I 5und | 11 unmittelbar sudlich bzw. nérdlich des
Plangebiets kann davon ausgegangen werden, dass fir diese Immissionsorte keine relevanten
Vorbelastungen vorhanden sind und somit die berechnete Zusatzbelastung die Gesamtbelastung
darstellt.

Am Immissionsort | 1 ist als potenzielle VVorbelastung der benachbarte Discountmarkt zu betrach-
ten. Dieser ist im Nachtzeitraum nicht gedffnet, es ist jedoch von einem Nachtbetrieb gebaude-
technischer Anlagen auszugehen. Diese befinden sich an der Slidseite des Geb&udes, unmittelbar
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an der Agger, und somit in Richtung Immissionsort I 1 teilweise abgeschirmt. Unter Beriicksich-
tigung der Teilabschirmung kann bei geratetypischen Schallleistungspegeln nach dem Stand der
Technik davon ausgegangen werden, dass am Immissionsort I 1 der Immissionsrichtwert von
40 dB(A) durch die Gesamtbelastung der technischen Anlagen entsprechend der bestehenden Ist-
Situation eingehalten wird.

Die gemal? TA Larm zul&ssigen kurzzeitigen Gerdauschspitzen werden an allen Immissionsorten
auferhalb des Plangebiets in den Beurteilungszeitrdumen Tag und Nacht eingehalten.

Da die Anforderungen der TA Larm eingehalten werden, sind im Rahmen des Bebauungsplan-
verfahrens keine SchallschutzmalRnahmen bezlglich der Auswirkungen durch Anlagenlarm fest-
zusetzen. Bei wesentlichen Betriebsédnderungen sollte im Zuge der Baugenehmigung der Nach-
weis der Anforderungen der TA Larm durch eine Schallimmissionsprognose erfolgen.
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Bebauungsplan Nr. 321 "Dieringhausen - Lichtstral3e"
Gummersbach
Emissionsberechnung Schienenverkehr
Gleis: 2657 Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m Om 4m 5m Om 4m 5m
1| Gzv 2,0 2,0 100 203 - 67,8 | 52,6 - 70,8 | 55,7 -
2 RB/RE-V 91,0 19,0 140 159 - 81,3 59,6 - 77,5 55,8 -
it 930 210 - - - 815 604 - 783 58.8 -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr{ Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindi| gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - -
Gleis: 2657 Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+608
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0om 4m 5m 0om 4m 5m
1 GzZ-v 2,0 2,0 100 203 - 73,8 52,6 - 76,8 55,7 -
2 RB/RE-V 91.0 19.0 140 159 - 87.1 59.6 - 83.3 55.8 -
- Gesamt 93.0 2.0 - - - 873 | 604 - 842 | 588 -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr{ Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindi| gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+608 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - 6,0 -
Gleis: 2657 Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+631
Zugart Anzahl Zige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0om 4m 5m 0om 4m 5m
1| Gzv 2,0 2,0 100 203 - 67,8 | 52,6 - 70,8 | 55,7 -
2 RB/RE-V 91.0 19.0 140 159 - 81.3 59.6 - 77,5 55.8 -
Gesamt 93.0 21.0 - - - 81.5 60.4 - 783 58.8 -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr{ Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindi| gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+631 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - -
Bericht: 24138-GU01 - An|age 2.1
Datum: 04.12.2024 M KURZUNDFISCHER ite
Beratende Ingenieure = Bauphysik Seite 1
Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham
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Bebauungsplan Nr. 321 "Dieringhausen - Lichtstraf3e" Gummersbach

Emissionsberechnung Stral3e - 100_Einwirkungen Verkehrslarm GLK

Stral3e Abschnittsname KM DTV StraRenoberflache Steigung Drefl Dist. KT (x) M pLkwl pLkw2 \Y M pLkwl pLkw2 \Y L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
km Kfz/24h % dB m Kfz/h % % km/h Kfz/h % % km/h dB(A) dB(A)
Dieringhauser Straflle 0,000 12200 SMA 8 0,4 0,0 0,00 702 1,3 2,3 50 122 2,2 2,7 50 80,1 72,7
Dieringhauser Straflle 0,282 12200 SMA 8 0,7 0,0 0,00 702 1,3 2,3 50 122 2,2 2,7 50 83,0 75,6
Dieringhauser Straflle 0,284 12200 SMA 8 -0,7 0,0 1,95 702 1,3 2,3 50 122 2,2 2,7 50 83,0 75,6
Dieringhauser Straflle 0,287 12200 SMA 8 0,5 0,5 4,94 702 1,3 2,3 50 122 2,2 2,7 50 83,2 75,8
Dieringhauser Straflle 0,305 12200 SMA 8 -0,3 0,1 22,94 702 1,3 2,3 50 122 2,2 2,7 50 82,6 75,2
Dieringhauser Straflle 0,309 12200 SMA 8 0,7 0,0 26,94 702 1,3 2,3 50 122 2,2 2,7 50 82,2 74,8
Dieringhauser Straflle 0,324 12200 SMA 8 1,2 0,2 41,94 702 1,3 2,3 50 122 2,2 2,7 50 82,1 74,7
Dieringhauser Straflle 0,330 12200 SMA 8 -0,2 0,5 48,48 702 1,3 2,3 50 122 2,2 2,7 50 82,2 74,8
Dieringhauser Straflle 0,343 12200 SMA 8 0,4 0,2 61,51 702 1,3 2,3 50 122 2,2 2,7 50 81,6 74,2
Dieringhauser Straflle 0,355 12200 SMA 8 3,4 0,0 73,51 702 1,3 2,3 50 122 2,2 2,7 50 81,3 74,0
Dieringhauser Straflle 0,358 12200 SMA 8 -0,8 0,2 76,51 702 1,3 2,3 50 122 2,2 2,7 50 81,3 73,9
Dieringhauser Straflle 0,360 12200 SMA 8 1,4 0,0 78,51 702 1,3 2,3 50 122 2,2 2,7 50 81,1 73,7
Dieringhauser Straflle 0,362 12200 SMA 8 -1,4 0,5 80,51 702 1,3 2,3 50 122 2,2 2,7 50 81,5 74,1
Dieringhauser Straflle 0,365 12200 SMA 8 -0,2 0,6 83,51 702 1,3 2,3 50 122 2,2 2,7 50 81,5 74,1
Dieringhauser Straflle 0,370 12200 SMA 8 1,6 0,4 88,51 702 1,3 2,3 50 122 2,2 2,7 50 81,2 73,8
Dieringhauser Straflle 0,373 12200 SMA 8 0,7 0,0 91,51 702 1,3 2,3 50 122 2,2 2,7 50 80,6 73,2
Dieringhauser Straflle 0,388 12200 SMA 8 0,5 0,5 106,51 702 1,3 2,3 50 122 2,2 2,7 50 80,9 73,5
Dieringhauser Straflle 0,412 12200 SMA 8 0,7 0,0 112,25 702 1,3 2,3 50 122 2,2 2,7 50 80,3 72,9
Dieringhauser Straflle 0,524 12200 SMA 8 0,6 0,0 0,00 702 1,3 2,3 50 122 2,2 2,7 50 83,1 75,7
Dieringhauser Straflle 0,532 12200 SMA 8 0,6 0,0 0,00 702 1,3 2,3 50 122 2,2 2,7 50 83,0 75,6
Dieringhauser Straflle 0,555 12200 SMA 8 -0,9 0,4 23,02 702 1,3 2,3 50 122 2,2 2,7 50 82,9 75,5
Dieringhauser Straflle 0,559 12200 SMA 8 0,7 0,0 27,02 702 1,3 2,3 50 122 2,2 2,7 50 82,3 74,9
Dieringhauser Straflle 0,563 12200 SMA 8 0,1 0,6 31,02 702 1,3 2,3 50 122 2,2 2,7 50 82,8 75,5
Dieringhauser Straflle 0,567 12200 SMA 8 0,3 0,0 35,02 702 1,3 2,3 50 122 2,2 2,7 50 82,1 74,8
Hohler StraRe 0,000 1600 Nicht geriffelter Gussasphalt -5,8 0,0 0,00 92 0,7 1,3 50 16 1,1 1,5 50 73,8 66,4
Hohler StraRe 0,027 1600 Nicht geriffelter Gussasphalt -4,5 0,0 0,00 92 0,7 1,3 50 16 1,1 1,5 50 73,7 66,2
Hohler StraRe 0,069 1600 Nicht geriffelter Gussasphalt -1,8 0,0 0,00 92 0,7 1,3 50 16 1,1 1,5 50 73,4 65,9
Hohler StraRe 0,215 1600 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,2 0,0 0,00 92 0,7 1,3 50 16 1,1 1,5 50 76,4 68,9
Hohler StraRe 0,221 1600 Nicht geriffelter Gussasphalt 1,2 0,0 0,00 92 0,7 1,3 50 16 1,1 1,5 50 76,4 68,9
—
Bericht: 24138-GU01 = DFISC Anlage 2.2
Datum: 04.12.2024 KURZUNDFISCHER Seite 1

Beratende Ingenieure = Bauphysik
Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham
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Bebauungsplan Nr. 321 "Dieringhausen - Lichtstraf3e" Gummersbach
Emissionsberechnung Stral3e - 100_Einwirkungen Verkehrslarm GLK

StralBe

Legende

Abschnittsname

StraRenname

Beratende Ingenieure = Bauphysik
Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham

KM km Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

StraRenoberflache

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)

Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen

Dist. KT (x) m Abstand zu Schnitt mit StraBenemissionslinie

M Tag Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

v Tag km/h Geschwindigkeit in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

v Nacht km/h Geschwindigkeit in Zeitbereich

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Bericht: 24138-GU01 = KURZUNDFISCHER Anlage 2.2
Datum: 04.12.2024 Seite 2
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Bebauungsplan Nr. 321

"Dieringhausen - LichtstraRe"
51645 Gummersbach-Dieringhausen

Datum: 04.12.2024

Verkehrslarm im Plangebiet

Isophonenlarmkarte
Aufpunkthéhe 5 m
Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Tag LrT in dB(A)
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> 80

Zeichenerkléarung:

== Stralle

10- |

!

Schiene

Hauptgebaude
Nebengebéude

Lichtzeichenanlage / Kreisverkehr

Rechengebiet La&rm
Mischgebiet (MI)

15 30

¢ Mafstab 1:2000
0

m

-
B KURZUND

oo | -

— e

oousee | -

-

onsee | |-

ossc | -

oo0z6E.

de Ingenieure = Bauphysik
Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham

FISCHER

Bericht: 24138-GU0O1
Anlage: 2.3
Seite: 1von?2
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Bebauungsplan Nr. 321
"Dieringhausen - LichtstraRe"
51645 Gummersbach-Dieringhausen

Datum: 04.12.2024

Verkehrslarm im Plangebiet

Isophonenlarmkarte
Aufpunkthéhe 5 m
Beurteilungspegel Nacht

Beurteilungspegel Nacht LrN in dB(A)

<= 35
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50 - 55
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Bericht: 24138-GU0O1
Anlage: 2.3
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Beratende Ingenieure = Bauphysik
Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham
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Bebauungsplan Nr. 321
"Dieringhausen - Lichtstrae"
51645 Gummersbach-Dieringhausen

Datum: 04.12.2024

Verkehrslarm im Plangebiet

Gebéaudelarmkarte
Angezeigtes Stockwerk: Hochster Pegel
Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Tag LrT in dB(A)

<= 35
35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80

> 80

Zeichenerklarung:
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Rechengebiet Larm
Mischgebiet (MI)

I

o

5 10 20 30
m

¢ Mafstab 1:1000

- Bericht: 24138-GUO1
M KURZUNDFISCHER | Anlage: 2.4

Beratende Ingenieure = Bauphysik Seite:  1von 2

Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham
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Bebauungsplan Nr. 321
"Dieringhausen - Lichtstrae"
51645 Gummersbach-Dieringhausen

Datum: 04.12.2024

Verkehrslarm im Plangebiet

Gebéaudelarmkarte
Angezeigtes Stockwerk: Hochster Pegel
Beurteilungspegel Nacht

Beurteilungspegel Nacht LrN in dB(A)

<= 35
35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80

> 80
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Beratende Ingenieure = Bauphysik Seite: 2 von 2

Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham
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> "Dieringhausen - Lichtstrae"
o~ g‘ g 51645 Gummersbach-Dieringhausen

Datum: 04.12.2024

Ubersichtsplan Anlagenlarm
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Bebauungsplan Nr. 321 "Dieringhausen - Lichtstral3e"
Gummersbach

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Stral3enoberflachen erzeugen: Nein
StraRen als gelandefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: 1SO 9613-2: 1996

Luftabsorption: 1SO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB/25,0dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfigedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0°C
Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein

Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Faktor Abstand / Durchmesser 8

Minimale Distanz [m] im

Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0 dB

Max. Iterationszahl 4
Minderung

Bewuchs: 1SO 9613-2

Bebauung: 1SO 9613-2

Industriegelande: 1SO 9613-2
Parkpléatze: 1SO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlarmstudie 2007
Luftabsorption: 1SO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB/25,0dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-3:2015 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung unterbricht
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfigedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0°C
Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein

Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] im
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0 dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: 1SO 9613-2
Bebauung: 1SO 9613-2
Industriegelande: 1SO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

Bericht: 24138-GU01 -
Datum: 04.12.2024 [ | KURZUND F|SCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik
Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham

Anlage 3.2
Seite 1

SoundPLAN 9.0




Bebauungsplan Nr. 321 "Dieringhausen - Lichtstraf3e" Gummersbach
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - 200_Auswirkungen Anlagenlarm

Gruppe Schallquelle Quelltyp | I oder S X Y z Li Rw L'w Lw Lw,max | Cd Kl KT DO 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
m,m?2 m m m dB(A) dB dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB dB |[dB(A) |dB(A) [dB(A) | dB(A) [dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Elektrobau Stocker Lkw Abfahrt Linie 215,1| 396795,1| 5648827,6 165,6 63,0 86,3 104,0 0 0 0 66,7 | 69,7 | 75,7 | 78,7 | 82,7 | 79,7 | 73,7 | 65,7
Elektrobau Stocker Lkw mit Arbeitsbiihnen Zu-/Abfahrt Linie 265,2| 396800,3| 5648807,8 165,8 63,0 87,2 104,0 0 0 0 67,6 | 706 | 76,6 | 79,6 | 83,6 | 80,6 | 74,6 | 66,6
Elektrobau Stocker Lkw Rangieren + RFW Flache 263,1| 396800,8| 5648709,9 166,7 61,4 85,6 108,0 0 0 0 6451659 | 716|748 | 84,0 76,5 | 70,4 | 61,7
Elektrobau Stocker Lkw Verladung Kran Flache 284,6| 396812,7| 5648711,1 166,8 69,5 94,0 100,0 2 0 0 47,2 1 57,4 | 72,0 | 85,4 | 90,1 | 89,5 | 82,7 | 73,2
Elektrobau Stocker Lkw Zufahrt Linie 215,1| 396795,1| 5648827,6 165,6 63,0 86,3 104,0 0 0 0 66,7 | 69,7 | 75,7 | 78,7 | 82,7 | 79,7 | 73,7 | 65,7
Elektrobau Stocker P Lkw mit Arbeitsbiihnen Parkplatz 253,0] 396857,0| 5648718,1 166,6 56,0 80,0 108,0 0 0 0 633|749 | 674|719 | 720 | 72,4 | 69,7 | 63,5
Elektrobau Stocker P Mitarbeiter Parkplatz 177,5] 396832,2| 5648717,4 166,2 44,5 67,0 99,0 0 0 0 50,3 1619 | 544|589 | 59,0 | 59,4 | 56,7 | 50,5
Elektrobau Stocker Pkw Zu-/Abfahrt Linie 250,2| 396797,9| 5648813,0 165,3 47,1 71,1 92,0 0 0 0 56,0 | 60,0 | 62,0 | 64,0 | 66,0 | 64,0 | 59,0 | 51,0
Elektrobau Stécker Schallabstrahlung Lager uber geoffnetes Tor Ost Flache 20,0 396843,4| 5648726,0 168,3 65,0 78,0 0 0 3 60,2 |1 63,2 | 68,2 722|732 | 71,2 | 64,2 | 54,2
Elektrobau Stécker Schallabstrahlung Lager tber gedffnetes Tor West Flache 20,01 396822,0| 5648727,3 168,3 65,0 78,0 0 0 3 60,2 |1 63,2 | 68,2 722|732 | 71,2 | 64,2 | 54,2
Lkw und Freiflachen Lkw Garage Abfahrt Linie 83,5] 396799,5| 5648893,5 165,3 63,0 82,2 104,0 0 0 0 62,6 | 656 | 71,6 | 746 | 786 | 75,6 | 69,6 | 61,6
Lkw und Freiflachen Lkw Garage Zufahrt Linie 83,5 396799,5| 5648893,5 165,3 63,0 82,2 104,0 0 0 0 62,6 | 656 | 71,6 | 746 | 786 | 75,6 | 69,6 | 61,6
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Abfahrt Linie 143,01 396795,0| 5648863,0 165,4 63,0 84,6 104,0 0 0 0 649 1679|739]769 809|779 | 719 | 63,9
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Rangieren + RFW Flache 370,0] 396793,7| 5648801,9 165,6 59,9 85,6 108,0 0 0 0 6451659 | 716 | 748 | 84,0 | 76,5 | 70,4 | 61,7
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Verladung Kranarm Flache 389,6| 396803,4| 5648796,9 165,6 68,1 94,0 100,0 2 0 0 47,2 1 57,4 | 72,0 | 85,4 | 90,1 | 89,5 | 82,7 | 73,2
Lkw und Freiflachen Lkw Sud Zufahrt Linie 143,01 396795,0| 5648863,0 165,4 63,0 84,6 104,0 0 0 0 6491679 739]769 809|779 | 719 | 63,9
Lkw und Freiflachen Lkw West Rangieren + RFW Flache 227,5| 396697,8| 5648822,5 164,3 62,0 85,6 108,0 0 0 0 6451659 | 716 | 748 | 840 | 76,5 | 70,4 | 61,7
Lkw und Freiflachen Lkw West Umfahrt Linie 377,2| 396765,9| 5648863,9 165,0 63,0 88,8 104,0 0 0 0 69,1721 781]|811| 851|821 76,1 | 68,1
Lkw und Freiflachen Lkw West Verladung Kranarm Flache 1336,1] 396700,6| 5648830,4 164,3 62,7 94,0 100,0 2 0 0 472 1 57,4 | 72,0 | 85,4 | 90,1 | 89,5 | 82,7 | 73,2
Pkw Mitarbeiter P 14 Stellplatze Parkplatz 210,3| 396793,4| 5648908,4 164,8 43,8 67,0 99,0 0 0 0 50,3 1619 | 544|589 | 59,0 | 59,4 | 56,7 | 50,5
Pkw Mitarbeiter P 14 Stellplatze Laden Flache 210,3| 396793,4| 5648908,4 164,8 52,8 76,0 0 0 0 43,41 61,1 70,1 ]| 69,5 | 67,7 | 68,9 | 66,2 | 62,6
Pkw Mitarbeiter P 16 Stellplatze Parkplatz 271,5| 396808,7| 5648883,2 164,8 42,7 67,0 99,0 0 0 0 50,3 1619 | 544|589 | 590 [ 594 | 56,7 | 50,5
Pkw Mitarbeiter P 16 Stellplatze Laden Flache 271,5| 396808,7| 5648883,2 164,8 51,7 76,0 0 0 0 43,41 61,1 | 70,1 ]| 69,5 | 67,7 | 68,9 | 66,2 | 62,6
Pkw Mitarbeiter P 35 Stellplatze Parkplatz 683,8] 396775,0| 5648846,4 164,8 38,7 67,0 99,0 0 0 0 50,3 1619 | 544|589 | 590 [ 594 | 56,7 | 50,5
Pkw Mitarbeiter P 8 Stellplatze Parkplatz 103,9] 396778,8| 5648881,8 164,9 46,8 67,0 99,0 0 0 0 50,3 1619 | 544|589 | 59,0 | 59,4 | 56,7 | 50,5
Pkw Mitarbeiter P 8 Stellplatze Laden Flache 103,9] 396778,8| 5648881,8 164,9 55,8 76,0 0 0 0 43,41 61,1 | 70,1 ]| 69,5 | 67,7 | 68,9 | 66,2 | 62,6
Pkw Mitarbeiter P 9 Stellplatze Parkplatz 122,01 396755,4| 5648874,3 164,4 46,1 67,0 99,0 0 0 0 50,3 1619 | 544|589 | 590 [ 594 | 56,7 | 50,5
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 14 Stpl. Linie 31,01 396800,6| 5648918,1 164,8 47,1 62,0 92,0 0 0 0 46,9 1 50,9 | 52,9 | 54,9 | 56,9 | 54,9 | 49,9 | 41,9
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 16 Stpl. Linie 53,8] 396799,7| 5648906,8 164,7 47,1 64,4 92,0 0 0 0 49,3 1 53,3 553|573 593|573 ] 523 ] 443
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 35 Stpl. Linie 137,4] 396786,6| 5648873,7 164,8 47,1 68,5 92,0 0 0 0 534|574 |594]|614| 634|614 | 564 | 48,4
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 8 Stpl. Linie 73,6] 396795,8| 5648898,7 164,8 47,1 65,8 92,0 0 0 0 50,6 | 54,6 | 56,7 | 58,7 | 60,6 | 58,6 | 53,7 | 45,7
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 9 Stpl. Linie 100,4| 396787,6| 5648890,2 164,7 47,1 67,1 92,0 0 0 0 52,0 | 56,0 | 58,0 | 60,0 | 62,0 | 60,0 | 55,0 | 47,0
Schallabstrahlung Gebaude Garage geoffnetes Tor Nord Flache 72,01 396808,1| 5648861,3 166,5 65,0 83,6 0 0 3 65,7 | 68,7 | 738 77,8 | 78,7 | 76,7 | 69,8 | 59,8
Schallabstrahlung Gebaude Garage geoffnetes Tor West Flache 12,01 396794,7| 5648853,1 166,5 65,0 75,8 0 0 3 58,0 | 61,0 | 66,0 | 70,0 | 71,0 | 69,0 | 62,0 | 52,0
Schallabstrahlung Gebaude Lagerhalle gedffnetes Tor Nord Flache 20,01 396775,6| 5648817,8 167,0 65,0 78,0 0 0 3 60,2 |1 63,2 | 68,2 722|732 | 71,2 | 64,2 | 54,2
Bericht: 24138-GU01 - Anlage 3.3
Datum: B KURZUNDFISCHER Seite 1

Beratende Ingenieure = Bauphysik
Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham
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Bebauungsplan Nr. 321 "Dieringhausen - Lichtstraf3e" Gummersbach
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - 200_Auswirkungen Anlagenlarm

Beratende Ingenieure = Bauphysik
Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham

Gruppe Schallquelle Quelltyp | I oder S X Y z Li Rw L'w Lw Lw,max | Cd Kl KT DO 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
m,m?2 m m m dB(A) dB dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB dB |[dB(A) |dB(A) [dB(A) | dB(A) [dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Schallabstrahlung Gebaude Lagerhalle gedffnetes Tor Ost Flache 20,01 396778,9| 5648801,7 167,0 65,0 78,0 0 0 3 60,2 |1 63,2 | 68,2 722|732 | 71,2 | 64,2 | 54,2
Schallabstrahlung Gebaude Werkstatt gedffnetes Tor Sud Flache 12,01 396806,3| 5648827,6 166,5 70,0 80,8 0 0 3 67,3 1683|693 703|733 ]| 71,3 | 743 | 74,3
Schallabstrahlung Gebaude Werkstatt gedffnetes Tor West Flache 12,01 396794,4| 5648842,3 166,5 70,0 80,8 0 0 3 67,3 1683|693 703|733 | 71,3 | 743 | 74,3
Umspannwerk Trafo Ost Flache 68,9] 396787,5| 5648777,6 166,6 61,6 80,0 0 3 0 5551634|781]691| 715 ] 68,9 | 64,3 | 58,5
Umspannwerk Trafo West Flache 68,91 396776,7| 5648778,6 166,6 61,6 80,0 0 3 0 5551634 |781]691| 715 | 68,9 | 64,3 | 58,5

—
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Bebauungsplan Nr. 321 "Dieringhausen - Lichtstraf3e" Gummersbach
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - 200_Auswirkungen Anlagenlarm

Legende

Gruppe Zugehorigkeit zur Gruppe

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m2 GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

z m Z-Koordinate

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB bewertetes Schalldémm-Maf

L'w dB(A) Leistung pro m,m?2

Lw dB(A) Anlagenleistung

Lw,max dB(A) maximale Leistung

Cd dB Diffusitatskonstante

Kl dB Zuschlag furr Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fiir Tonhaltigkeit

DO dB(A) Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung durch Wéande

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
Bericht: 24138-GU01 = KURZUNDFISCHER Anlage 3.3
Datum: 04.12.2024 Seite 3
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Bebauungsplan Nr. 321 "Dieringhausen - Lichtstraf3e" Gummersbach
Beurteilungspegel - 200_Auswirkungen Anlagenlarm

Immissionsort Nutzung Geschoss HR X Y z IRW IRW Lr Lr Differenz Differenz IRW,max IRW,max LAFmax LAFmax Differenz Differenz
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
m m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
101: Marie-Juchacz-StraRe 9 WA 1.0G w 396898,80( 5648801,49 170,09 55 40 36,5 30,6 -18,5 -9,4 85 60 59,3 42,2 -25,7 -17,8
2.0G 172,89 55 40 38,8 32,3 -16,2 -7,7 85 60 59,4 44,4 -25,6 -15,6
3.0G 175,69 55 40 40,3 34,0 -14,7 -6,0 85 60 59,4 46,6 -25,6 -13,4
4.0G 178,49 55 40 42,0 35,8 -13,0 -4,2 85 60 61,0 47,7 -24,0 -12,3
5.0G 181,29 55 40 42,1 35,6 -12,9 -4,4 85 60 60,3 48,6 -24,7 -11,4
6.0G 184,09 55 40 42,2 35,6 -12,8 -4,4 85 60 60,2 48,6 -24,8 -11,4
7.0G 186,89 55 40 42,3 35,6 -12,7 -4,4 85 60 60,2 48,6 -24,8 -11,4
102: SchulstraBe 45¢ MI EG w 396914,29( 5648716,07 172,99 60 45 39,0 29,4 -21,0 -15,6 90 65 65,0 46,7 -25,0 -18,3
1.0G 175,79 60 45 39,1 31,8 -20,9 -13,2 90 65 64,9 46,1 -25,1 -18,9
2.0G 178,59 60 45 39,5 33,6 -20,5 -11,4 90 65 64,9 45,8 -25,1 -19,2
103: SchulstralRe 44 WA EG N 396813,40( 5648679,12 175,35 55 40 46,6 36,5 -8,4 -3,5 85 60 71,6 46,5 -13,4 -13,5
1.0G 178,15 55 40 46,5 36,9 -8,5 -3,1 85 60 71,2 46,2 -13,8 -13,8
1 04: Schulstrae 39 MI EG N 396730,46| 5648713,40 169,26 60 45 43,1 39,7 -16,9 -5,3 90 65 62,5 41,3 -27,5 -23,7
1.0G 172,07 60 45 43,6 40,6 -16,4 -4,4 90 65 62,7 40,9 -27,3 -24,1
1 05: Neudieringhauser Stral3e 17 MI EG N 396701,86| 5648744,82 168,28 60 45 42,0 39,2 -18,0 -5,8 90 65 63,5 39,4 -26,5 -25,6
1.0G 171,08 60 45 42,4 40,0 -17,6 -5,0 90 65 63,5 39,2 -26,5 -25,8
2.0G 173,88 60 45 42,6 40,1 -17,4 -4,9 90 65 63,5 41,3 -26,5 -23,7
3.0G 176,68 60 45 42,6 40,0 -17,4 -5,0 90 65 63,5 42,0 -26,5 -23,0
1 06: Neudieringhauser Stral3e 12 MI EG [e] 396674,98 (| 5648822,99 165,52 60 45 46,9 25,3 -13,1 -19,7 90 65 74,3 51,9 -15,7 -13,1
1.0G 168,32 60 45 46,9 25,6 -13,1 -19,4 90 65 74,3 51,4 -15,7 -13,6
2.0G 171,12 60 45 46,7 26,6 -13,3 -18,4 90 65 74,0 51,4 -16,0 -13,6
107: Neudieringhauser Stral3e 10 MI EG [e] 396681,74| 5648851,74 165,10 60 45 47,1 26,9 -12,9 -18,1 90 65 73,6 50,6 -16,4 -14,4
1.0G 167,90 60 45 47,0 26,3 -13,0 -18,7 90 65 73,5 49,6 -16,5 -15,4
2.0G 170,70 60 45 46,8 26,5 -13,2 -18,5 90 65 73,2 49,6 -16,8 -15,4
108: Neudieringhauser StraRe 5a MI EG S 396713,60( 5648870,12 165,48 60 45 47,3 27,0 -12,7 -18,0 90 65 75,1 55,9 -14,9 -9,1
1.0G 168,28 60 45 47,1 26,8 -12,9 -18,2 90 65 74,5 55,9 -15,5 -9,1
109: Neudieringhauser Stra3e 5a MI EG [e] 396718,95( 5648873,01 165,48 60 45 44,8 29,6 -15,2 -15,4 90 65 74,3 57,9 -15,7 -7,1
1.0G 168,28 60 45 447 29,5 -15,3 -15,5 90 65 73,8 57,9 -16,2 -7,1
110: Lichtstral3e 3 MI EG S 396756,30( 5648882,84 165,21 60 45 48,9 36,1 -11,1 -8,9 90 65 75,3 64,4 -14,7 -0,6
1.0G 168,01 60 45 48,7 36,1 -11,3 -8,9 90 65 74,0 64,3 -16,0 -0,7
1 11: Dieringhauser StraRe 91 MI EG S 396784,94| 5648897,34 166,66 60 45 52,7 39,5 -7,3 -5,5 90 65 77,4 61,6 -12,6 -3,4

Bericht: 24138-GU01 - Anlage 3.4
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Beratende Ingenieure = Bauphysik
Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham

SoundPLAN 9.0




Bebauungsplan Nr. 321 "Dieringhausen - Lichtstraf3e" Gummersbach
Beurteilungspegel - 200_Auswirkungen Anlagenlarm

Legende

Immissionsort

Nutzung

Geschoss

HR

X m

Y m

z m
IRW Tag dB(A)
IRW Nacht dB(A)
Lr Tag dB(A)
Lr Nacht dB(A)
Differenz Tag dB
Differenz Nacht dB
IRW,max Tag dB(A)
IRW,max Nacht dB(A)
LAFmax Tag dB(A)
LAFmax Nacht dB(A)
Differenz Tag dB
Differenz Nacht dB

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Geschoss

Himmelsrichtung

X-Koordinate

Y-Koordinate

Z-Koordinate

Immissionsrichtwert Tag

Immissionsrichtwert Nacht

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
Immissionsrichtwertiiberschreitung in Zeitbereich Tag
Immissionsrichtwertiiberschreitung in Zeitbereich Nacht
Zulassige kurzzeitige Gerauschspitzen Tag

Zulassige kurzzeitige Gerauschspitzen Nacht
Maximalpegel Tag

Maximalpegel Nacht

Uberschreitung zuléssige Gerauschspitzen Tag
Uberschreitung zuléssige Gerauschspitzen Nacht

Bericht: 24138-GU0O1
Datum: 04.12.2024

]
B KURZUNDFISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik
Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham

Anlage 3.4
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Bebauungsplan Nr. 321 "Dieringhausen - Lichtstraf3e" Gummersbach

Mittlere Ausbreitung - 200_Auswirkungen Anlagenlarm

Gruppe Quelle Lw Kl KT s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Cmet Cmet Ls dLw dLw ZR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT) (LrN) (LrT)

dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
101: Marie-Juchacz-StraBe 9 7.0G LrT 42,3 dB(A) LrN 35,6 dB(A)
Elektrobau Stocker Lkw Abfahrt 86,3 0 0 121,1 -52,7 2,3 -1,8 -0,7 1,8 0,0 0,0 35,4 -9,0 0,0 26,3
Elektrobau Stécker Lkw mit Arbeitsbiihnen Zu-/Abfahrt 87,2 0 0 119,0 -52,5 2,3 -2,8 -0,7 1,8 0,0 0,0 35,4 -9,0 0,0 26,4
Elektrobau Stocker Lkw Rangieren + RFW 85,6 0 0 135,6 -53,6 2,4 -4,9 -0,7 0,7 0,0 0,0 29,4 -9,0 0,0 20,4
Elektrobau Stécker Lkw Verladung Kran 94,0 2 0 126,4 -53,0 2,4 -5,7 -0,9 0,8 0,0 0,0 37,5 -13,8 0,0 25,7
Elektrobau Stocker Lkw Zufahrt 86,3 0 0 121,1 -52,7 2,3 -1,8 -0,7 1,8 0,0 0,0 35,4 -9,0 0,0 26,3
Elektrobau Stécker P Lkw mit Arbeitsbiihnen 80,0 0 0 95,4 -50,6 2,2 -6,9 -0,3 1,8 0,0 0,0 26,2 -9,0 0,0 17,2
Elektrobau Stocker P Mitarbeiter 67,0 0 0 109,1 -51,7 2,3 -9,2 -0,2 0,2 0,0 0,0 8,3 4,0 2,4 14,7
Elektrobau Stocker Pkw Zu-/Abfahrt 71,1 0 0 120,5 -52,6 2,2 -2,4 -0,6 1,6 0,0 0,0 19,2 4,0 2,4 25,6
Elektrobau Stocker Schallabstrahlung Lager tber geoffnetes Tor Ost 78,0 0 0 95,5 -50,6 2,3 -16,1 -0,3 0,0 0,0 0,0 16,3 -13,8 0,0 2,5
Elektrobau Stécker Schallabstrahlung Lager tber gedffnetes Tor West 78,0 0 0 108,4 -51,7 2,4 -15,6 -0,3 0,1 0,0 0,0 15,9 -13,8 0,0 2,1
Lkw und Freiflachen Lkw Garage Abfahrt 82,2 0 0 135,6 -53,6 2,3 -4,3 -0,8 3,8 0,0 0,0 29,6 -9,0 0,0 20,6
Lkw und Freiflachen Lkw Garage Zufahrt 82,2 0 0 135,6 -53,6 2,3 -4,3 -0,8 3,8 0,0 0,0 29,6 -9,0 0,0 20,6
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Abfahrt 84,6 0 0 124,6 -52,9 2,3 -3,0 -0,7 3,0 0,0 0,0 33,3 -9,0 0,0 24,3
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Rangieren + RFW 85,6 0 0 107,4 -51,6 2,4 0,0 -0,5 1,6 0,0 0,0 37,5 -9,0 0,0 28,4
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Verladung Kranarm 94,0 2 0 98,5 -50,9 2,4 0,0 -0,8 0,9 0,0 0,0 457 -13,8 0,0 33,9
Lkw und Freiflachen Lkw Sud Zufahrt 84,6 0 0 124,6 -52,9 2,3 -3,0 -0,7 3,0 0,0 0,0 33,3 -9,0 0,0 24,3
Lkw und Freiflachen Lkw West Rangieren + RFW 85,6 0 0 203,6 -57,2 2,4 -4.,4 -0,9 0,5 0,0 0,0 26,1 -9,0 0,0 17,0
Lkw und Freiflachen Lkw West Umfahrt 88,8 0 0 147,8 -54,4 2,4 -3,9 -0,8 3,3 0,0 0,0 35,3 -9,0 0,0 26,3
Lkw und Freiflachen Lkw West Verladung Kranarm 94,0 2 0 202,3 -57,1 2,5 -6,2 -1,4 1,7 0,0 0,0 33,5 -13,8 0,0 21,7
Pkw Mitarbeiter P 14 Stellplatze 67,0 0 0 151,5 -54,6 2,3 -1,8 -0,8 2,2 0,0 0,0 14,3 5,4 2,4 22,2
Pkw Mitarbeiter P 14 Stellplatze Laden 76,0 0 0 151,5 -54,6 2,1 -1,7 -1,1 2,8 0,0 0,0 23,5 2,4 1,9 27,8
Pkw Mitarbeiter P 16 Stellplatze 67,0 0 0 123,3 -52,8 2,3 -1,3 -0,9 0,7 0,0 0,0 15,1 6,0 2,4 23,5
Pkw Mitarbeiter P 16 Stellplatze Laden 76,0 0 0 123,3 -52,8 2,1 -0,9 -1,1 0,8 0,0 0,0 24,1 3,0 1,9 29,1
Pkw Mitarbeiter P 35 Stellplatze 67,0 0 0 133,6 -53,5 2,4 -5,5 -0,5 3,4 0,0 0,0 13,2 9,4 6,0 2,4 25,1 19,2
Pkw Mitarbeiter P 8 Stellplatze 67,0 0 0 145,9 -54,3 2,4 -3,7 -0,6 1,9 0,0 0,0 12,7 3,0 2,4 18,2
Pkw Mitarbeiter P 8 Stellplatze Laden 76,0 0 0 145,9 -54,3 2,1 -4,0 -0,9 2,4 0,0 0,0 21,4 0,0 1,9 23,3
Pkw Mitarbeiter P 9 Stellplatze 67,0 0 0 162,0 -55,2 2,3 -5,0 -0,8 2,1 0,0 0,0 10,5 3,5 2,4 16,4
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 14 Stpl. 62,0 0 0 153,9 -54,7 2,2 -7,1 -0,8 6,6 0,0 0,0 8,2 5,4 2,4 16,1
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 16 Stpl. 64,4 0 0 146,4 -54,3 2,2 -2,5 -0,8 3,3 0,0 0,0 12,3 6,0 2,4 20,8
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 35 Stpl. 68,5 0 0 137,6 -53,8 2,2 -5,2 -0,6 4,1 0,0 0,0 15,2 9,4 6,0 2,4 27,0 21,2
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 8 Stpl. 65,8 0 0 143,5 -54,1 2,2 -3,3 -0,7 3,3 0,0 0,0 13,2 3,0 2,4 18,6
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 9 Stpl. 67,1 0 0 145,0 -54,2 2,2 -4,1 -0,7 3,6 0,0 0,0 13,9 3,5 2,4 19,9
Schallabstrahlung Gebaude Garage gedffnetes Tor Nord 83,6 0 0 110,3 -51,8 2,5 -15,2 -0,3 0,1 0,0 0,0 21,8 -13,8 0,0 8,0
Schallabstrahlung Gebaude Garage geoffnetes Tor West 75,8 0 0 118,0 -52,4 2,5 -18,3 -0,4 11,2 0,0 0,0 21,3 -13,8 0,0 75
Schallabstrahlung Gebaude Lagerhalle gedffnetes Tor Nord 78,0 0 0 125,8 -53,0 2,6 -5,7 -0,5 0,0 0,0 0,0 24,3 -13,8 0,0 10,5
Schallabstrahlung Gebaude Lagerhalle gedffnetes Tor Ost 78,0 0 0 121,5 -52,7 2,6 0,0 -0,6 0,0 0,0 0,0 30,3 -13,8 0,0 16,5

—
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Bebauungsplan Nr. 321 "Dieringhausen - Lichtstraf3e" Gummersbach

Mittlere Ausbreitung - 200_Auswirkungen Anlagenlarm

Gruppe Quelle Lw Kl KT s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Cmet Cmet Ls dLw dLw ZR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT) (LrN) (LrT)

dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Schallabstrahlung Gebaude Werkstatt gedffnetes Tor Std 80,8 0 0 98,2 -50,8 2,6 0,0 -2,0 0,0 0,0 0,0 33,5 -3,0 0,7 31,2
Schallabstrahlung Gebaude Werkstatt gedffnetes Tor West 80,8 0 0 113,9 -52,1 2,6 -17,6 -1,2 9,6 0,0 0,0 25,0 -3,0 0,7 22,8
Umspannwerk Trafo Ost 80,0 0 3 115,6 -52,3 2,3 0,0 -0,4 0,0 0,0 0,0 29,7 0,0 0,0 1,9 34,6 32,7
Umspannwerk Trafo West 80,0 0 3 125,9 -53,0 2,3 0,0 -0,4 0,0 0,0 0,0 28,9 0,0 0,0 1,9 33,8 31,9
102: SchulstraBe 45¢c 2.0G LrT 39,5 dB(A) LrN 33,6 dB(A)
Elektrobau Stocker Lkw Abfahrt 86,3 0 0 158,2 -55,0 2,2 -2,8 -0,8 1,5 0,0 0,0 31,5 -9,0 0,0 22,5
Elektrobau Stocker Lkw mit Arbeitsbiihnen Zu-/Abfahrt 87,2 0 0 133,6 -53,5 2,2 -1,4 -0,6 0,7 0,0 0,0 34,6 -9,0 0,0 25,5
Elektrobau Stocker Lkw Rangieren + RFW 85,6 0 0 114,3 -52,2 2,3 0,0 -0,6 0,0 0,0 0,0 35,2 -9,0 0,0 26,1
Elektrobau Stocker Lkw Verladung Kran 94,0 2 0 102,4 -51,2 2,3 0,0 -0,8 0,0 0,0 0,0 44,3 -13,8 0,0 32,5
Elektrobau Stocker Lkw Zufahrt 86,3 0 0 158,2 -55,0 2,2 -2,8 -0,8 1,5 0,0 0,0 31,5 -9,0 0,0 22,5
Elektrobau Stocker P Lkw mit Arbeitsbiihnen 80,0 0 0 57,7 -46,2 1,9 0,0 -0,4 0,0 0,0 0,0 35,3 -9,0 0,0 26,3
Elektrobau Stocker P Mitarbeiter 67,0 0 0 81,9 -49,3 2,1 0,0 -0,6 0,0 0,0 0,0 19,2 4,0 0,0 23,2
Elektrobau Stocker Pkw Zu-/Abfahrt 71,1 0 0 142,5 -54,1 2,1 -1,8 -0,7 0,8 0,0 0,0 17,4 4,0 0,0 21,4
Elektrobau Stocker Schallabstrahlung Lager tber geoffnetes Tor Ost 78,0 0 0 72,3 -48,2 2,0 0,0 -0,4 0,0 0,0 0,0 34,5 -13,8 0,0 20,7
Elektrobau Stocker Schallabstrahlung Lager tber gedffnetes Tor West 78,0 0 0 93,5 -50,4 2,1 0,0 -0,5 0,0 0,0 0,0 32,3 -13,8 0,0 18,5
Lkw und Freiflachen Lkw Garage Abfahrt 82,2 0 0 209,6 -57,4 2,2 -10,1 -1,1 5,4 0,0 0,0 21,2 -9,0 0,0 12,2
Lkw und Freiflachen Lkw Garage Zufahrt 82,2 0 0 209,6 -57,4 2,2 -10,1 -1,1 54 0,0 0,0 21,2 -9,0 0,0 12,2
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Abfahrt 84,6 0 0 185,1 -56,3 2,2 -3,5 -0,9 2,7 0,0 0,0 28,8 -9,0 0,0 19,8
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Rangieren + RFW 85,6 0 0 148,3 -54,4 2,3 0,0 -0,7 2,1 0,0 0,0 34,8 -9,0 0,0 25,8
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Verladung Kranarm 94,0 2 0 138,0 -53,8 2,3 0,0 -1,0 1,0 0,0 0,0 425 -13,8 0,0 30,7
Lkw und Freiflachen Lkw Sud Zufahrt 84,6 0 0 185,1 -56,3 2,2 -3,5 -0,9 2,7 0,0 0,0 28,8 -9,0 0,0 19,8
Lkw und Freiflachen Lkw West Rangieren + RFW 85,6 0 0 241,7 -58,7 2,3 -15,9 -0,8 2,0 0,0 0,0 14,5 -9,0 0,0 54
Lkw und Freiflachen Lkw West Umfahrt 88,8 0 0 209,9 -57,4 2,2 -7,9 -0,9 3,3 0,0 0,0 28,0 -9,0 0,0 19,0
Lkw und Freiflachen Lkw West Verladung Kranarm 94,0 2 0 243,2 -58,7 2,4 -11,0 -1,5 1,3 0,0 0,0 26,5 -13,8 0,0 14,7
Pkw Mitarbeiter P 14 Stellplatze 67,0 0 0 227,2 -58,1 2,1 -6,0 -1,1 1,6 0,0 0,0 5,4 5,4 0,0 10,9
Pkw Mitarbeiter P 14 Stellplatze Laden 76,0 0 0 227,2 -58,1 2,0 -6,2 -1,5 2,4 0,0 0,0 14,5 2,4 0,0 16,9
Pkw Mitarbeiter P 16 Stellplatze 67,0 0 0 198,1 -56,9 2,1 -5,0 -0,8 2,1 0,0 0,0 8,5 6,0 0,0 14,6
Pkw Mitarbeiter P 16 Stellplatze Laden 76,0 0 0 198,1 -56,9 2,0 -5,4 -1,1 29 0,0 0,0 17,4 3,0 0,0 20,4
Pkw Mitarbeiter P 35 Stellplatze 67,0 0 0 191,0 -56,6 2,1 -2,4 -0,9 1,2 0,0 0,0 10,5 9,4 6,0 0,0 19,9 16,5
Pkw Mitarbeiter P 8 Stellplatze 67,0 0 0 2145 -57,6 2,1 -9,3 -0,3 1,2 0,0 0,0 3,1 3,0 0,0 6,2
Pkw Mitarbeiter P 8 Stellplatze Laden 76,0 0 0 2145 -57,6 2,0 -10,8 -0,6 1,9 0,0 0,0 10,9 0,0 0,0 10,9
Pkw Mitarbeiter P 9 Stellplatze 67,0 0 0 224.6 -58,0 2,2 -6,9 -0,5 1,6 0,0 0,0 53 3,5 0,0 8,8
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 14 Stpl. 62,0 0 0 232,0 -58,3 2,0 -8,5 -1,0 4,0 0,0 0,0 0,3 5,4 0,0 57
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 16 Stpl. 64,4 0 0 222,1 -57,9 2,0 -8,1 -0,9 4,0 0,0 0,0 3,5 6,0 0,0 9,5
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 35 Stpl. 68,5 0 0 203,3 -57,2 2,1 -4,5 -0,9 2,3 0,0 0,0 10,2 9,4 6,0 0,0 19,6 16,2
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 8 Stpl. 65,8 0 0 2175 -57,7 2,1 -9,0 -0,8 4,9 0,0 0,0 51 3,0 0,0 8,1
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 9 Stpl. 67,1 0 0 216,1 -57,7 2,1 -8,7 -0,8 4,6 0,0 0,0 6,6 3,5 0,0 10,2

—
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Bebauungsplan Nr. 321 "Dieringhausen - Lichtstraf3e" Gummersbach

Mittlere Ausbreitung - 200_Auswirkungen Anlagenlarm

Gruppe Quelle Lw Kl KT s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Cmet Cmet Ls dLw dLw ZR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT) (LrN) (LrT)

dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Schallabstrahlung Gebaude Garage gedffnetes Tor Nord 83,6 0 0 180,3 -56,1 2,4 -19,1 -0,7 1,1 0,0 0,0 14,1 -13,8 0,0 0,3
Schallabstrahlung Gebaude Garage geoffnetes Tor West 75,8 0 0 182,3 -56,2 2,4 -18,0 -0,6 0,0 0,0 0,0 6,4 -13,8 0,0 -7,4
Schallabstrahlung Gebaude Lagerhalle gedffnetes Tor Nord 78,0 0 0 172,4 -55,7 2,5 -12,9 -0,5 7.2 0,0 0,0 21,6 -13,8 0,0 7.8
Schallabstrahlung Gebaude Lagerhalle gedffnetes Tor Ost 78,0 0 0 160,6 -55,1 2,5 0,0 -0,8 1,6 0,0 0,0 29,2 -13,8 0,0 15,4
Schallabstrahlung Gebaude Werkstatt gedffnetes Tor Std 80,8 0 0 155,7 -54,8 2,4 -0,1 -2,6 1,2 0,0 0,0 29,9 -3,0 0,0 26,9
Schallabstrahlung Gebaude Werkstatt gedffnetes Tor West 80,8 0 0 174,5 -55,8 2,4 -17,0 -1,3 0,0 0,0 0,0 12,1 -3,0 0,0 9,1
Umspannwerk Trafo Ost 80,0 0 3 141,1 -54,0 2,1 0,0 -0,4 0,1 0,0 0,0 27,7 0,0 0,0 0,0 30,7 30,7
Umspannwerk Trafo West 80,0 0 3 151,3 -54,6 2,1 0,0 -0,5 0,1 0,0 0,0 27,1 0,0 0,0 0,0 30,1 30,1
103: Schulstralle 44 EG LT 46,6 dB(A) LrN 36,5 dB(A)
Elektrobau Stocker Lkw Abfahrt 86,3 0 0 109,4 -51,8 2,4 -2,6 -0,5 1,0 0,0 0,0 34,9 -9,0 0,0 25,9
Elektrobau Stocker Lkw mit Arbeitsbiihnen Zu-/Abfahrt 87,2 0 0 80,6 -49,1 2,2 -1,0 -0,4 1,9 0,0 0,0 40,9 -9,0 0,0 31,8
Elektrobau Stocker Lkw Rangieren + RFW 85,6 0 0 32,5 -41,2 1,4 0,0 -0,2 1,2 0,0 0,0 46,7 -9,0 0,0 37,7
Elektrobau Stocker Lkw Verladung Kran 94,0 2 0 31,8 -41,0 1,5 0,0 -0,3 1,4 0,0 0,0 55,6 -13,8 0,0 43,8
Elektrobau Stocker Lkw Zufahrt 86,3 0 0 109,4 -51,8 2,4 -2,6 -0,5 1,0 0,0 0,0 34,9 -9,0 0,0 25,9
Elektrobau Stocker P Lkw mit Arbeitsbiihnen 80,0 0 0 58,6 -46,3 1,9 0,0 -0,4 1,3 0,0 0,0 36,5 -9,0 0,0 27,4
Elektrobau Stocker P Mitarbeiter 67,0 0 0 43,9 -43,8 2,0 0,0 -0,3 1,4 0,0 0,0 26,2 4,0 2,4 32,6
Elektrobau Stocker Pkw Zu-/Abfahrt 71,1 0 0 84,7 -49,5 2,2 -1,1 -0,3 1,6 0,0 0,0 23,9 4,0 2,4 30,3
Elektrobau Stocker Schallabstrahlung Lager tber geoffnetes Tor Ost 78,0 0 0 56,0 -46,0 1,9 0,0 -0,3 0,6 0,0 0,0 37,3 -13,8 0,0 23,5
Elektrobau Stocker Schallabstrahlung Lager tber gedffnetes Tor West 78,0 0 0 49,5 -44,9 2,0 0,0 -0,3 0,1 0,0 0,0 37,9 -13,8 0,0 24,1
Lkw und Freiflachen Lkw Garage Abfahrt 82,2 0 0 210,7 -57,5 3,3 -10,8 -0,8 5,0 0,0 0,0 21,5 -9,0 0,0 12,5
Lkw und Freiflachen Lkw Garage Zufahrt 82,2 0 0 210,7 -57,5 3,3 -10,8 -0,8 5,0 0,0 0,0 21,5 -9,0 0,0 12,5
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Abfahrt 84,6 0 0 171,8 -55,7 29 -5,1 -0,8 3,2 0,0 0,0 29,0 -9,0 0,0 19,9
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Rangieren + RFW 85,6 0 0 124,1 -52,9 2,4 -2,5 -0,6 1,2 0,0 0,0 33,2 -9,0 0,0 24,2
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Verladung Kranarm 94,0 2 0 116,7 -52,3 2,4 -5,2 -0,8 2,4 0,0 0,0 40,5 -13,8 0,0 28,7
Lkw und Freiflachen Lkw Sud Zufahrt 84,6 0 0 171,8 -55,7 29 -5,1 -0,8 3,2 0,0 0,0 29,0 -9,0 0,0 19,9
Lkw und Freiflachen Lkw West Rangieren + RFW 85,6 0 0 184,5 -56,3 2,7 -16,7 -0,7 6,6 0,0 0,0 21,2 -9,0 0,0 12,2
Lkw und Freiflachen Lkw West Umfahrt 88,8 0 0 188,5 -56,5 3,0 -7,4 -1,0 3,3 0,0 0,0 30,3 -9,0 0,0 21,2
Lkw und Freiflachen Lkw West Verladung Kranarm 94,0 2 0 187,9 -56,5 2,8 -8,9 -1,2 1,5 0,0 0,0 31,8 -13,8 0,0 20,0
Pkw Mitarbeiter P 14 Stellplatze 67,0 0 0 230,0 -58,2 3,5 -5,9 -0,5 0,9 0,0 0,0 6,7 5,4 2,4 14,6
Pkw Mitarbeiter P 14 Stellplatze Laden 76,0 0 0 230,0 -58,2 3,3 -7,1 -0,7 1,3 0,0 0,0 14,5 2,4 1,9 18,8
Pkw Mitarbeiter P 16 Stellplatze 67,0 0 0 204,2 -57,2 3,4 -10,9 -0,3 51 0,0 0,0 7,1 6,0 2,4 15,5
Pkw Mitarbeiter P 16 Stellplatze Laden 76,0 0 0 204,2 -57,2 3,1 -13,1 -0,6 6,8 0,0 0,0 15,1 3,0 1,9 20,1
Pkw Mitarbeiter P 35 Stellplatze 67,0 0 0 171,1 -55,7 3,1 -2,2 -1,0 0,2 0,0 0,0 11,4 9,4 6,0 2,4 23,2 17,4
Pkw Mitarbeiter P 8 Stellplatze 67,0 0 0 206,0 -57,3 3,4 -1,7 -1,5 1,4 0,0 0,0 11,4 3,0 2,4 16,8
Pkw Mitarbeiter P 8 Stellplatze Laden 76,0 0 0 206,0 -57,3 3,1 -1,5 -1,8 1,6 0,0 0,0 20,1 0,0 1,9 22,1
Pkw Mitarbeiter P 9 Stellplatze 67,0 0 0 203,9 -57,2 3,4 -7,0 -0,7 3,3 0,0 0,0 8,8 3,5 2,4 14,8
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 14 Stpl. 62,0 0 0 236,7 -58,5 3,5 -7,7 -0,7 1,1 0,0 0,0 -0,3 5,4 2,4 7,6

—
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Bebauungsplan Nr. 321 "Dieringhausen - Lichtstraf3e" Gummersbach

Mittlere Ausbreitung - 200_Auswirkungen Anlagenlarm

Gruppe Quelle Lw Kl KT s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Cmet Cmet Ls dLw dLw ZR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT) (LrN) (LrT)
dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 16 Stpl. 64,4 0 0 225,8 -58,1 3,4 -8,8 -0,6 2,3 0,0 0,0 2,6 6,0 2,4 111
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 35 Stpl. 68,5 0 0 192,1 -56,7 3,2 -5,5 -0,8 1,5 0,0 0,0 10,1 9,4 6,0 2,4 22,0 16,2
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 8 Stpl. 65,8 0 0 217,7 -57,8 3,4 -6,6 -1,0 1,9 0,0 0,0 57 3,0 2,4 111
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 9 Stpl. 67,1 0 0 210,8 -57,5 3,3 -5,3 -1,0 1,9 0,0 0,0 8,6 3,5 2,4 14,5
Schallabstrahlung Gebaude Garage gedffnetes Tor Nord 83,6 0 0 182,5 -56,2 2,8 -18,7 -0,7 11,9 0,0 0,0 25,7 -13,8 0,0 11,9
Schallabstrahlung Gebaude Garage geoffnetes Tor West 75,8 0 0 175,2 -55,9 2,7 -10,5 -0,5 9,0 0,0 0,0 23,6 -13,8 0,0 9,8
Schallabstrahlung Gebaude Lagerhalle gedffnetes Tor Nord 78,0 0 0 144,0 -54,2 2,4 -16,4 -0,5 1,0 0,0 0,0 13,4 -13,8 0,0 -0,4
Schallabstrahlung Gebaude Lagerhalle gedffnetes Tor Ost 78,0 0 0 127,6 -53,1 2,4 0,0 -0,6 0,0 0,0 0,0 29,7 -13,8 0,0 15,9
Schallabstrahlung Gebaude Werkstatt gedffnetes Tor Std 80,8 0 0 148,9 -54,4 2,6 -2,7 -3,3 0,0 0,0 0,0 26,0 -3,0 0,7 23,7
Schallabstrahlung Gebaude Werkstatt gedffnetes Tor West 80,8 0 0 164,5 -55,3 2,6 -10,3 -0,9 6,9 0,0 0,0 26,8 -3,0 0,7 24,5
Umspannwerk Trafo Ost 80,0 0 3 102,5 -51,2 1,8 0,0 -0,3 0,3 0,0 0,0 30,6 0,0 0,0 1,9 35,5 33,6
Umspannwerk Trafo West 80,0 0 3 106,4 -51,5 1,7 0,0 -0,4 0,4 0,0 0,0 30,3 0,0 0,0 1,9 35,2 33,3
104: SchulstraBe 39 1.0G LrT 43,6 dB(A) LrN 40,6 dB(A)
Elektrobau Stocker Lkw Abfahrt 86,3 0 0 109,0 -51,7 1,5 -2,0 -0,5 2,3 0,0 0,0 35,8 -9,0 0,0 26,7
Elektrobau Stocker Lkw mit Arbeitsbiihnen Zu-/Abfahrt 87,2 0 0 104,3 -51,4 1,5 -1,4 -0,5 2,0 0,0 0,0 37,4 -9,0 0,0 28,3
Elektrobau Stocker Lkw Rangieren + RFW 85,6 0 0 70,7 -48,0 0,9 -0,2 -0,4 1,1 0,0 0,0 38,9 -9,0 0,0 29,9
Elektrobau Stocker Lkw Verladung Kran 94,0 2 0 82,4 -49,3 1,6 0,0 -0,7 1,0 0,0 0,0 46,6 -13,8 0,0 34,8
Elektrobau Stocker Lkw Zufahrt 86,3 0 0 109,0 -51,7 1,5 -2,0 -0,5 2,3 0,0 0,0 35,8 -9,0 0,0 26,7
Elektrobau Stocker P Lkw mit Arbeitsbiihnen 80,0 0 0 126,7 -53,0 1,8 0,0 -0,8 1,4 0,0 0,0 29,4 -9,0 0,0 20,4
Elektrobau Stocker P Mitarbeiter 67,0 0 0 101,1 -51,1 1,7 0,0 -0,7 0,5 0,0 0,0 17,4 4,0 0,0 21,4
Elektrobau Stocker Pkw Zu-/Abfahrt 71,1 0 0 104,0 -51,3 1,4 -1,5 -0,5 1,7 0,0 0,0 20,8 4,0 0,0 24,8
Elektrobau Stocker Schallabstrahlung Lager tber geoffnetes Tor Ost 78,0 0 0 113,6 -52,1 1,9 0,0 -0,6 0,0 0,0 0,0 30,2 -13,8 0,0 16,4
Elektrobau Stocker Schallabstrahlung Lager tber gedffnetes Tor West 78,0 0 0 92,6 -50,3 1,6 0,0 -0,5 0,0 0,0 0,0 31,8 -13,8 0,0 18,0
Lkw und Freiflachen Lkw Garage Abfahrt 82,2 0 0 189,6 -56,6 2,3 -12,6 -0,6 3,7 0,0 0,0 18,4 -9,0 0,0 9,4
Lkw und Freiflachen Lkw Garage Zufahrt 82,2 0 0 189,6 -56,6 2,3 -12,6 -0,6 3,7 0,0 0,0 18,4 -9,0 0,0 9,4
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Abfahrt 84,6 0 0 150,9 -54,6 2,2 -4,6 -0,7 2,7 0,0 0,0 29,6 -9,0 0,0 20,6
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Rangieren + RFW 85,6 0 0 108,8 -51,7 2,2 -0,4 -0,5 2,1 0,0 0,0 37,2 -9,0 0,0 28,1
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Verladung Kranarm 94,0 2 0 110,2 -51,8 2,2 0,0 -0,8 2,4 0,0 0,0 459 -13,8 0,0 34,1
Lkw und Freiflachen Lkw Sud Zufahrt 84,6 0 0 150,9 -54,6 2,2 -4,6 -0,7 2,7 0,0 0,0 29,6 -9,0 0,0 20,6
Lkw und Freiflachen Lkw West Rangieren + RFW 85,6 0 0 113,0 -52,1 2,2 -4,5 -0,5 0,2 0,0 0,0 30,8 -9,0 0,0 21,8
Lkw und Freiflachen Lkw West Umfahrt 88,8 0 0 146,3 -54,3 2,2 -15,9 -0,5 58 0,0 0,0 26,0 -9,0 0,0 17,0
Lkw und Freiflachen Lkw West Verladung Kranarm 94,0 2 0 117,1 -52,4 2,2 -4,5 -0,8 0,3 0,0 0,0 39,0 -13,8 0,0 27,2
Pkw Mitarbeiter P 14 Stellplatze 67,0 0 0 204,0 -57,2 2,2 -10,3 -0,3 1,3 0,0 0,0 2,8 5,4 0,0 8,2
Pkw Mitarbeiter P 14 Stellplatze Laden 76,0 0 0 204,0 -57,2 2,2 -12,1 -0,5 2,2 0,0 0,0 10,6 2,4 0,0 13,0
Pkw Mitarbeiter P 16 Stellplatze 67,0 0 0 187,1 -56,4 2,1 -14,1 -0,2 4,8 0,0 0,0 3,0 6,0 0,0 9,0
Pkw Mitarbeiter P 16 Stellplatze Laden 76,0 0 0 187,1 -56,4 2,0 -16,4 -0,5 6,2 0,0 0,0 10,9 3,0 0,0 13,9
Pkw Mitarbeiter P 35 Stellplatze 67,0 0 0 139,5 -53,9 2,0 -14,5 -0,2 51 0,0 0,0 55 9,4 6,0 0,0 14,9 115
—
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Bebauungsplan Nr. 321 "Dieringhausen - Lichtstraf3e" Gummersbach

Mittlere Ausbreitung - 200_Auswirkungen Anlagenlarm

Gruppe Quelle Lw Kl KT s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Cmet Cmet Ls dLw dLw ZR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT) (LrN) (LrT)

dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Pkw Mitarbeiter P 8 Stellplatze 67,0 0 0 175,6 -55,9 2,0 -11,0 -0,2 3,7 0,0 0,0 5,6 3,0 0,0 8,6
Pkw Mitarbeiter P 8 Stellplatze Laden 76,0 0 0 175,6 -55,9 2,0 -13,3 -0,4 5,4 0,0 0,0 13,8 0,0 0,0 13,8
Pkw Mitarbeiter P 9 Stellplatze 67,0 0 0 163,1 -55,2 2,0 -18,5 -0,3 6,2 0,0 0,0 1,2 3,5 0,0 4,7
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 14 Stpl. 62,0 0 0 215,9 -57,7 2,4 -9,6 -0,5 2,1 0,0 0,0 -1,3 5,4 0,0 4,1
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 16 Stpl. 64,4 0 0 204,0 -57,2 2,2 -10,3 -0,5 2,0 0,0 0,0 0,8 6,0 0,0 6,8
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 35 Stpl. 68,5 0 0 161,8 -55,2 2,1 -13,3 -0,4 4,8 0,0 0,0 6,5 9,4 6,0 0,0 15,9 12,5
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 8 Stpl. 65,8 0 0 193,5 -56,7 2,2 -10,9 -0,4 2,7 0,0 0,0 2,6 3,0 0,0 5,6
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 9 Stpl. 67,1 0 0 181,9 -56,2 2,1 -12,2 -0,4 2,8 0,0 0,0 3,3 3,5 0,0 6,8
Schallabstrahlung Gebaude Garage gedffnetes Tor Nord 83,6 0 0 167,2 -55,5 2,3 -23,5 -0,6 10,0 0,0 0,0 19,3 -13,8 0,0 55
Schallabstrahlung Gebaude Garage geoffnetes Tor West 75,8 0 0 153,9 -54,7 2,3 -12,9 -0,3 1,1 0,0 0,0 14,2 -13,8 0,0 0,4
Schallabstrahlung Gebaude Lagerhalle gedffnetes Tor Nord 78,0 0 0 113,9 -52,1 2,1 -22,4 -0,4 10,8 0,0 0,0 19,0 -13,8 0,0 52
Schallabstrahlung Gebaude Lagerhalle gedffnetes Tor Ost 78,0 0 0 100,8 -51,1 2,0 -16,0 -0,3 0,7 0,0 0,0 16,4 -13,8 0,0 2,6
Schallabstrahlung Gebaude Werkstatt gedffnetes Tor Sud 80,8 0 0 137,1 -53,7 2,4 0,0 -2,4 1,6 0,0 0,0 31,6 -3,0 0,0 28,6
Schallabstrahlung Gebaude Werkstatt gedffnetes Tor West 80,8 0 0 144,0 -54,2 2,4 -12,8 -0,4 0,3 0,0 0,0 19,1 -3,0 0,0 16,1
Umspannwerk Trafo Ost 80,0 0 3 86,0 -49,7 1,0 0,0 -0,3 29 0,0 0,0 33,9 0,0 0,0 0,0 36,9 36,9
Umspannwerk Trafo West 80,0 0 3 80,1 -49,1 0,9 0,0 -0,3 3,7 0,0 0,0 35,3 0,0 0,0 0,0 38,3 38,3
1 05: Neudieringhauser Stralle 17 2.0G LrT 42,6 dB(A) LrN 40,1 dB(A)
Elektrobau Stocker Lkw Abfahrt 86,3 0 0 121,0 -52,6 1,9 -3,7 -0,6 1,9 0,0 0,0 33,2 -9,0 0,0 24,2
Elektrobau Stocker Lkw mit Arbeitsbiihnen Zu-/Abfahrt 87,2 0 0 120,9 -52,6 1,8 -4,3 -0,6 2,0 0,0 0,0 33,6 -9,0 0,0 24,5
Elektrobau Stocker Lkw Rangieren + RFW 85,6 0 0 105,1 -51,4 0,8 -13,2 -0,4 9,9 0,0 0,0 31,2 -9,0 0,0 22,2
Elektrobau Stocker Lkw Verladung Kran 94,0 2 0 116,0 -52,3 1,6 -13,6 -0,6 9,7 0,0 0,0 38,8 -13,8 0,0 27,0
Elektrobau Stocker Lkw Zufahrt 86,3 0 0 121,0 -52,6 1,9 -3,7 -0,6 1,9 0,0 0,0 33,2 -9,0 0,0 24,2
Elektrobau Stocker P Lkw mit Arbeitsbiihnen 80,0 0 0 157,7 -54,9 1,9 -10,2 -0,3 0,7 0,0 0,0 17,2 -9,0 0,0 8,2
Elektrobau Stocker P Mitarbeiter 67,0 0 0 133,0 -53,5 1,8 -8,6 -0,3 0,5 0,0 0,0 7,0 4,0 0,0 11,0
Elektrobau Stocker Pkw Zu-/Abfahrt 71,1 0 0 120,1 -52,6 1,8 -4,2 -0,5 1,8 0,0 0,0 17,3 4,0 0,0 21,3
Elektrobau Stocker Schallabstrahlung Lager tber geoffnetes Tor Ost 78,0 0 0 142,8 -54,1 1,9 -24,0 -0,6 3,7 0,0 0,0 7.9 -13,8 0,0 -5,9
Elektrobau Stocker Schallabstrahlung Lager tber gedffnetes Tor West 78,0 0 0 121,5 -52,7 1,6 -23,8 -0,5 4,0 0,0 0,0 9,5 -13,8 0,0 -4,3
Lkw und Freiflachen Lkw Garage Abfahrt 82,2 0 0 175,2 -55,9 2,3 -9,8 -0,7 1,5 0,0 0,0 19,7 -9,0 0,0 10,7
Lkw und Freiflachen Lkw Garage Zufahrt 82,2 0 0 175,2 -55,9 2,3 -9,8 -0,7 1,5 0,0 0,0 19,7 -9,0 0,0 10,7
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Abfahrt 84,6 0 0 1429 -54,1 2,3 -7,8 -0,6 2,4 0,0 0,0 26,8 -9,0 0,0 17,8
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Rangieren + RFW 85,6 0 0 108,2 -51,7 2,3 -3,2 -0,5 1,2 0,0 0,0 33,7 -9,0 0,0 24,7
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Verladung Kranarm 94,0 2 0 114,5 -52,2 2,3 -1,2 -0,8 0,8 0,0 0,0 429 -13,8 0,0 31,1
Lkw und Freiflachen Lkw Sud Zufahrt 84,6 0 0 1429 -54,1 2,3 -7,8 -0,6 2,4 0,0 0,0 26,8 -9,0 0,0 17,8
Lkw und Freiflachen Lkw West Rangieren + RFW 85,6 0 0 76,3 -48,6 2,4 0,0 -0,4 0,2 0,0 0,0 39,1 -9,0 0,0 30,1
Lkw und Freiflachen Lkw West Umfahrt 88,8 0 0 121,8 -52,7 2,3 -7,4 -0,6 1,3 0,0 0,0 31,8 -9,0 0,0 22,7
Lkw und Freiflachen Lkw West Verladung Kranarm 94,0 2 0 78,7 -48,9 2,4 -0,8 -0,6 0,5 0,0 0,0 46,6 -13,8 0,0 34,8
Pkw Mitarbeiter P 14 Stellplatze 67,0 0 0 186,6 -56,4 2,3 -115 -0,3 1,3 0,0 0,0 2,4 5,4 0,0 79

—
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Bebauungsplan Nr. 321 "Dieringhausen - Lichtstraf3e" Gummersbach

Mittlere Ausbreitung - 200_Auswirkungen Anlagenlarm

Gruppe Quelle Lw Kl KT s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Cmet Cmet Ls dLw dLw ZR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT) (LrN) (LrT)

dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Pkw Mitarbeiter P 14 Stellplatze Laden 76,0 0 0 186,6 -56,4 2,1 -12,8 -0,6 2,0 0,0 0,0 10,3 2,4 0,0 12,7
Pkw Mitarbeiter P 16 Stellplatze 67,0 0 0 174,0 -55,8 2,3 -8,5 -0,4 1,8 0,0 0,0 6,4 6,0 0,0 12,4
Pkw Mitarbeiter P 16 Stellplatze Laden 76,0 0 0 174,0 -55,8 2,1 -9,2 -0,6 2,1 0,0 0,0 14,5 3,0 0,0 17,5
Pkw Mitarbeiter P 35 Stellplatze 67,0 0 0 124,5 -52,9 2,3 -11,4 -0,2 1,7 0,0 0,0 6,5 9,4 6,0 0,0 15,9 12,5
Pkw Mitarbeiter P 8 Stellplatze 67,0 0 0 157,4 -54,9 2,3 -11,8 -0,3 2,7 0,0 0,0 4,9 3,0 0,0 79
Pkw Mitarbeiter P 8 Stellplatze Laden 76,0 0 0 157,4 -54,9 2,1 -13,4 -0,5 3,9 0,0 0,0 13,2 0,0 0,0 13,2
Pkw Mitarbeiter P 9 Stellplatze 67,0 0 0 140,5 -53,9 2,3 -17,6 -0,2 6,2 0,0 0,0 3,7 3,5 0,0 7,2
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 14 Stpl. 62,0 0 0 199,2 -57,0 2,2 -11,4 -0,5 2,6 0,0 0,0 -2,0 5,4 0,0 3,5
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 16 Stpl. 64,4 0 0 187,8 -56,5 2,2 -8,7 -0,6 1,2 0,0 0,0 2,0 6,0 0,0 8,1
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 35 Stpl. 68,5 0 0 145,5 -54,2 2,2 -10,8 -0,4 2,2 0,0 0,0 7,4 9,4 6,0 0,0 16,8 13,4
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 8 Stpl. 65,8 0 0 177,3 -56,0 2,2 -8,9 -0,5 1,7 0,0 0,0 4,3 3,0 0,0 7,3
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 9 Stpl. 67,1 0 0 163,9 -55,3 2,2 -10,4 -0,5 2,1 0,0 0,0 52 3,5 0,0 8,7
Schallabstrahlung Gebaude Garage gedffnetes Tor Nord 83,6 0 0 157,7 -54,9 2,4 -23,7 -0,6 75 0,0 0,0 17,3 -13,8 0,0 3,5
Schallabstrahlung Gebaude Garage geoffnetes Tor West 75,8 0 0 142,8 -54,1 2,4 -9,3 -0,4 2,5 0,0 0,0 19,9 -13,8 0,0 6,1
Schallabstrahlung Gebaude Lagerhalle gedffnetes Tor Nord 78,0 0 0 104,0 -51,3 2,5 -19,2 -0,4 8,0 0,0 0,0 20,6 -13,8 0,0 6,8
Schallabstrahlung Gebaude Lagerhalle gedffnetes Tor Ost 78,0 0 0 96,0 -50,6 2,5 -17,5 -0,3 6,8 0,0 0,0 21,8 -13,8 0,0 8,0
Schallabstrahlung Gebaude Werkstatt gedffnetes Tor Sud 80,8 0 0 133,4 -53,5 2,5 -11,1 -0,6 3,3 0,0 0,0 24,4 -3,0 0,0 21,4
Schallabstrahlung Gebaude Werkstatt gedffnetes Tor West 80,8 0 0 134,6 -53,6 2,5 -11,9 -0,6 0,7 0,0 0,0 21,0 -3,0 0,0 17,9
Umspannwerk Trafo Ost 80,0 0 3 92,0 -50,3 2,1 0,0 -0,3 2,1 0,0 0,0 33,6 0,0 0,0 0,0 36,6 36,6
Umspannwerk Trafo West 80,0 0 3 82,5 -49,3 1,9 0,0 -0,3 2,2 0,0 0,0 34,4 0,0 0,0 0,0 37,4 37,4
1 06: Neudieringhauser Stralle 12 EG LrT 46,9 dB(A) LrN 25,3 dB(A)
Elektrobau Stocker Lkw Abfahrt 86,3 0 0 131,8 -53,4 29 -7,6 -0,7 4,5 0,0 0,0 32,1 -9,0 0,0 23,1
Elektrobau Stocker Lkw mit Arbeitsbiihnen Zu-/Abfahrt 87,2 0 0 137,8 -53,8 2,9 -8,1 -0,7 4,5 0,0 0,0 32,2 -9,0 0,0 23,2
Elektrobau Stocker Lkw Rangieren + RFW 85,6 0 0 168,8 -55,5 2,3 -11,0 -0,6 2,1 0,0 0,0 22,8 -9,0 0,0 13,8
Elektrobau Stocker Lkw Verladung Kran 94,0 2 0 176,5 -55,9 3,2 -14,7 -0,9 3,6 0,0 0,0 29,3 -13,8 0,0 17,5
Elektrobau Stocker Lkw Zufahrt 86,3 0 0 131,8 -53,4 29 -7,6 -0,7 4,5 0,0 0,0 32,1 -9,0 0,0 23,1
Elektrobau Stocker P Lkw mit Arbeitsbiihnen 80,0 0 0 209,5 -57,4 3,8 -16,7 -0,3 1,2 0,0 0,0 10,7 -9,0 0,0 1,6
Elektrobau Stocker P Mitarbeiter 67,0 0 0 189,2 -56,5 3,7 -15,4 -0,2 0,3 0,0 0,0 -1,2 4,0 0,0 2,8
Elektrobau Stocker Pkw Zu-/Abfahrt 71,1 0 0 135,8 -53,6 3,0 -7,6 -0,6 3,7 0,0 0,0 16,0 4,0 0,0 20,0
Elektrobau Stocker Schallabstrahlung Lager tber geoffnetes Tor Ost 78,0 0 0 194,3 -56,8 3,1 -21,6 -0,6 1,7 0,0 0,0 6,8 -13,8 0,0 -7,0
Elektrobau Stocker Schallabstrahlung Lager tber gedffnetes Tor West 78,0 0 0 175,4 -55,9 3,0 -21,1 -0,5 2,0 0,0 0,0 8,5 -13,8 0,0 -5,3
Lkw und Freiflachen Lkw Garage Abfahrt 82,2 0 0 1429 -54,1 3,1 -8,7 -0,7 2,4 0,0 0,0 24,2 -9,0 0,0 15,2
Lkw und Freiflachen Lkw Garage Zufahrt 82,2 0 0 142,9 -54,1 3,1 -8,7 -0,7 2,4 0,0 0,0 24,2 -9,0 0,0 15,2
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Abfahrt 84,6 0 0 129,3 -53,2 29 -6,1 -0,7 4,4 0,0 0,0 31,8 -9,0 0,0 22,8
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Rangieren + RFW 85,6 0 0 120,6 -52,6 29 -17,3 -0,4 8,2 0,0 0,0 26,3 -9,0 0,0 17,3
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Verladung Kranarm 94,0 2 0 131,6 -53,4 3,1 -12,0 -0,9 6,1 0,0 0,0 36,9 -13,8 0,0 25,1
Lkw und Freiflachen Lkw Sud Zufahrt 84,6 0 0 129,3 -53,2 29 -6,1 -0,7 4,4 0,0 0,0 31,8 -9,0 0,0 22,8
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Bebauungsplan Nr. 321 "Dieringhausen - Lichtstraf3e" Gummersbach
Mittlere Ausbreitung - 200_Auswirkungen Anlagenlarm

Gruppe Quelle Lw Kl KT s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Cmet Cmet Ls dLw dLw ZR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT) (LrN) (LrT)

dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Lkw und Freiflachen Lkw West Rangieren + RFW 85,6 0 0 24,6 -38,8 2,3 0,0 -0,1 0,6 0,0 0,0 49,6 -9,0 0,0 40,5
Lkw und Freiflachen Lkw West Umfahrt 88,8 0 0 69,0 -47,8 2,5 -0,7 -0,3 1,1 0,0 0,0 43,5 -9,0 0,0 34,5
Lkw und Freiflachen Lkw West Verladung Kranarm 94,0 2 0 28,9 -40,2 2,4 0,0 -0,2 0,7 0,0 0,0 56,6 -13,8 0,0 44,8
Pkw Mitarbeiter P 14 Stellplatze 67,0 0 0 145,6 -54,3 3,4 -6,2 -0,7 1,3 0,0 0,0 10,5 5,4 0,0 15,9
Pkw Mitarbeiter P 14 Stellplatze Laden 76,0 0 0 145,6 -54,3 3,1 -6,4 -1,0 1,5 0,0 0,0 18,9 2,4 0,0 21,3
Pkw Mitarbeiter P 16 Stellplatze 67,0 0 0 146,6 -54,3 3,4 -10,9 -0,2 0,5 0,0 0,0 55 6,0 0,0 115
Pkw Mitarbeiter P 16 Stellplatze Laden 76,0 0 0 146,6 -54,3 3,1 -13,4 -0,4 1,3 0,0 0,0 12,3 3,0 0,0 15,3
Pkw Mitarbeiter P 35 Stellplatze 67,0 0 0 102,8 -51,2 2,8 -6,8 -0,5 3,7 0,0 0,0 14,9 9,4 6,0 0,0 24,3 20,9
Pkw Mitarbeiter P 8 Stellplatze 67,0 0 0 118,9 -52,5 3,0 -4,0 -0,6 1,1 0,0 0,0 14,0 3,0 0,0 17,0
Pkw Mitarbeiter P 8 Stellplatze Laden 76,0 0 0 118,9 -52,5 2,8 -4,4 -0,8 1,3 0,0 0,0 22,4 0,0 0,0 22,4
Pkw Mitarbeiter P 9 Stellplatze 67,0 0 0 95,1 -50,6 2,6 -0,6 -0,6 2,2 0,0 0,0 20,0 3,5 0,0 23,6
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 14 Stpl. 62,0 0 0 157,3 -54,9 3,4 -15,2 -0,3 8,3 0,0 0,0 3,3 5,4 0,0 8,7
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 16 Stpl. 64,4 0 0 149,8 -54,5 3,3 -6,5 -0,7 1,7 0,0 0,0 7,7 6,0 0,0 13,7
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 35 Stpl. 68,5 0 0 117,3 -52,4 2,8 -10,1 -0,5 5,4 0,0 0,0 13,7 9,4 6,0 0,0 23,1 19,7
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 8 Stpl. 65,8 0 0 140,9 -54,0 3,2 -7,7 -0,6 1,7 0,0 0,0 8,3 3,0 0,0 11,3
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 9 Stpl. 67,1 0 0 125,1 -52,9 29 -8,2 -0,6 4,8 0,0 0,0 13,2 3,5 0,0 16,7
Schallabstrahlung Gebaude Garage gedffnetes Tor Nord 83,6 0 0 138,1 -53,8 2,8 -21,9 -0,4 4,2 0,0 0,0 17,4 -13,8 0,0 3,6
Schallabstrahlung Gebaude Garage geoffnetes Tor West 75,8 0 0 123,4 -52,8 2,6 -15,6 -0,3 12,6 0,0 0,0 25,3 -13,8 0,0 11,5
Schallabstrahlung Gebaude Lagerhalle gedffnetes Tor Nord 78,0 0 0 100,7 -51,1 2,5 0,0 -0,5 0,9 0,0 0,0 32,8 -13,8 0,0 19,0
Schallabstrahlung Gebaude Lagerhalle gedffnetes Tor Ost 78,0 0 0 106,1 -51,5 2,4 -22,0 -0,4 2,6 0,0 0,0 12,2 -13,8 0,0 -1,6
Schallabstrahlung Gebaude Werkstatt gedffnetes Tor Sud 80,8 0 0 131,3 -53,4 2,6 0,0 -2,4 2,0 0,0 0,0 32,6 -3,0 0,0 29,6
Schallabstrahlung Gebaude Werkstatt gedffnetes Tor West 80,8 0 0 121,0 -52,6 2,8 -11,8 -0,5 75 0,0 0,0 29,1 -3,0 0,0 26,1
Umspannwerk Trafo Ost 80,0 0 3 121,3 -52,7 2,0 -16,2 -0,2 2,5 0,0 0,0 15,5 0,0 0,0 0,0 18,5 18,5
Umspannwerk Trafo West 80,0 0 3 111,0 -51,9 2,0 -16,5 -0,2 0,7 0,0 0,0 14,2 0,0 0,0 0,0 17,2 17,2
107: Neudieringhauser Stralle 10 EG LrT 47,1 dB(A) LrN 26,9 dB(A)
Elektrobau Stocker Lkw Abfahrt 86,3 0 0 126,5 -53,0 3,1 -84 -0,6 5,6 0,0 0,0 32,9 9,0 0,0 23,9
Elektrobau Stocker Lkw mit Arbeitsbiihnen Zu-/Abfahrt 87,2 0 0 133,7 -53,5 31 -8,8 -0,6 5,6 0,0 0,0 33,0 -9,0 0,0 23,9
Elektrobau Stocker Lkw Rangieren + RFW 85,6 0 0 184,9 -56,3 29 -18,2 -0,6 2,6 0,0 0,0 15,9 -9,0 0,0 6,9
Elektrobau Stocker Lkw Verladung Kran 94,0 2 0 191,0 -56,6 3,7 -20,0 -0,9 2,4 0,0 0,0 22,6 -13,8 0,0 10,8
Elektrobau Stocker Lkw Zufahrt 86,3 0 0 126,5 -53,0 3,1 -8,4 -0,6 5,6 0,0 0,0 32,9 -9,0 0,0 23,9
Elektrobau Stocker P Lkw mit Arbeitsbiihnen 80,0 0 0 219,8 -57,8 4,0 -17,0 -0,3 0,2 0,0 0,0 9,2 -9,0 0,0 0,2
Elektrobau Stocker P Mitarbeiter 67,0 0 0 2015 -57,1 4,0 -17,4 -0,3 0,2 0,0 0,0 -3,6 4,0 0,0 0,4
Elektrobau Stocker Pkw Zu-/Abfahrt 71,1 0 0 131,5 -53,4 3,3 -8,4 -0,6 4,9 0,0 0,0 16,9 4,0 0,0 20,9
Elektrobau Stocker Schallabstrahlung Lager tber geoffnetes Tor Ost 78,0 0 0 204,8 -57,2 3,4 -22,2 -0,6 0,1 0,0 0,0 4,4 -13,8 0,0 -9,4
Elektrobau Stocker Schallabstrahlung Lager tber gedffnetes Tor West 78,0 0 0 187,5 -56,5 3,2 -22,3 -0,6 0,7 0,0 0,0 5,6 -13,8 0,0 -8,2
Lkw und Freiflachen Lkw Garage Abfahrt 82,2 0 0 125,6 -53,0 3,1 -4,9 -0,7 1,3 0,0 0,0 28,1 -9,0 0,0 19,1
Lkw und Freiflachen Lkw Garage Zufahrt 82,2 0 0 125,6 -53,0 3,1 -4,9 -0,7 1,3 0,0 0,0 28,1 -9,0 0,0 19,1

—
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Bebauungsplan Nr. 321 "Dieringhausen - Lichtstraf3e" Gummersbach

Mittlere Ausbreitung - 200_Auswirkungen Anlagenlarm

Gruppe Quelle Lw Kl KT s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Cmet Cmet Ls dLw dLw ZR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT) (LrN) (LrT)

dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Abfahrt 84,6 0 0 119,0 -52,5 3,0 -7,2 -0,6 5,6 0,0 0,0 32,8 -9,0 0,0 23,8
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Rangieren + RFW 85,6 0 0 122,5 -52,8 3,2 -15,0 -0,5 6,7 0,0 0,0 27,2 -9,0 0,0 18,2
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Verladung Kranarm 94,0 2 0 133,5 -53,5 3,4 -15,3 -0,7 6,2 0,0 0,0 34,1 -13,8 0,0 22,3
Lkw und Freiflachen Lkw Sud Zufahrt 84,6 0 0 119,0 -52,5 3,0 -7,2 -0,6 5,6 0,0 0,0 32,8 -9,0 0,0 23,8
Lkw und Freiflachen Lkw West Rangieren + RFW 85,6 0 0 31,2 -40,9 2,5 0,0 -0,2 0,4 0,0 0,0 47,4 -9,0 0,0 384
Lkw und Freiflachen Lkw West Umfahrt 88,8 0 0 57,1 -46,1 2,5 -0,5 -0,3 1,3 0,0 0,0 45,8 -9,0 0,0 36,8
Lkw und Freiflachen Lkw West Verladung Kranarm 94,0 2 0 271 -39,7 2,6 0,0 -0,2 0,4 0,0 0,0 57,1 -13,8 0,0 45,3
Pkw Mitarbeiter P 14 Stellplatze 67,0 0 0 125,0 -52,9 3,5 -9,3 -0,5 0,5 0,0 0,0 8,2 5,4 0,0 13,7
Pkw Mitarbeiter P 14 Stellplatze Laden 76,0 0 0 125,0 -52,9 3,1 -10,0 -0,8 0,8 0,0 0,0 16,2 2,4 0,0 18,7
Pkw Mitarbeiter P 16 Stellplatze 67,0 0 0 130,8 -53,3 3,5 -0,3 -0,8 0,6 0,0 0,0 16,8 6,0 0,0 22,8
Pkw Mitarbeiter P 16 Stellplatze Laden 76,0 0 0 130,8 -53,3 3,2 -0,3 -1,1 0,8 0,0 0,0 25,3 3,0 0,0 28,3
Pkw Mitarbeiter P 35 Stellplatze 67,0 0 0 93,7 -50,4 3,0 -14,0 -0,1 10,9 0,0 0,0 16,3 9,4 6,0 0,0 25,8 22,4
Pkw Mitarbeiter P 8 Stellplatze 67,0 0 0 101,2 -51,1 3,1 0,0 -0,7 0,3 0,0 0,0 18,7 3,0 0,0 21,7
Pkw Mitarbeiter P 8 Stellplatze Laden 76,0 0 0 101,2 -51,1 2,8 0,0 -0,9 0,3 0,0 0,0 27,2 0,0 0,0 27,2
Pkw Mitarbeiter P 9 Stellplatze 67,0 0 0 76,3 -48,6 2,6 0,0 -0,5 1,2 0,0 0,0 21,6 3,5 0,0 25,1
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 14 Stpl. 62,0 0 0 136,0 -53,7 3,4 -18,1 -0,3 2,5 0,0 0,0 -4,0 5,4 0,0 1,4
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 16 Stpl. 64,4 0 0 129,9 -53,3 3,4 -5,0 -0,6 0,6 0,0 0,0 9,4 6,0 0,0 15,5
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 35 Stpl. 68,5 0 0 105,1 -51,4 3,0 -7,9 -0,6 59 0,0 0,0 17,4 9,4 6,0 0,0 26,8 23,4
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 8 Stpl. 65,8 0 0 122,0 -52,7 3,2 -2,7 -0,6 0,3 0,0 0,0 13,3 3,0 0,0 16,3
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 9 Stpl. 67,1 0 0 107,3 -51,6 3,0 -1,4 -0,6 1,3 0,0 0,0 17,8 3,5 0,0 21,3
Schallabstrahlung Gebaude Garage gedffnetes Tor Nord 83,6 0 0 126,4 -53,0 2,7 -16,9 -0,3 6,6 0,0 0,0 25,6 -13,8 0,0 11,8
Schallabstrahlung Gebaude Garage geoffnetes Tor West 75,8 0 0 112,9 -52,0 2,7 -18,1 -0,2 18,0 0,0 0,0 29,1 -13,8 0,0 15,3
Schallabstrahlung Gebaude Lagerhalle gedffnetes Tor Nord 78,0 0 0 99,8 -51,0 2,5 -0,2 -0,5 0,3 0,0 0,0 32,2 -13,8 0,0 18,4
Schallabstrahlung Gebaude Lagerhalle gedffnetes Tor Ost 78,0 0 0 109,3 -51,8 2,6 -23,6 -0,4 0,6 0,0 0,0 8,4 -13,8 0,0 -5,4
Schallabstrahlung Gebaude Werkstatt gedffnetes Tor Std 80,8 0 0 126,8 -53,1 3,0 -18,9 -0,7 15,3 0,0 0,0 29,5 -3,0 0,0 26,5
Schallabstrahlung Gebaude Werkstatt gedffnetes Tor West 80,8 0 0 113,1 -52,1 2,9 -17,1 -0,4 12,8 0,0 0,0 30,0 -3,0 0,0 27,0
Umspannwerk Trafo Ost 80,0 0 3 129,2 -53,2 2,2 -17,6 -0,2 2,0 0,0 0,0 13,2 0,0 0,0 0,0 16,2 16,2
Umspannwerk Trafo West 80,0 0 3 119,8 -52,6 2,0 -18,0 -0,2 3,2 0,0 0,0 14,4 0,0 0,0 0,0 17,4 17,4
108: Neudieringhauser Stralle 5a EG LrT 47,3 dB(A) LrN 27,0 dB(A)
Elektrobau Stocker Lkw Abfahrt 86,3 0 0 99,0 -50,9 2,5 -9,5 -0,4 3,5 0,0 0,0 31,5 -9,0 0,0 22,5
Elektrobau Stocker Lkw mit Arbeitsbiihnen Zu-/Abfahrt 87,2 0 0 106,3 -51,5 2,6 -9,9 -0,4 3,5 0,0 0,0 31,5 -9,0 0,0 22,5
Elektrobau Stocker Lkw Rangieren + RFW 85,6 0 0 182,3 -56,2 3,2 -17,8 -0,5 2,4 0,0 0,0 16,6 -9,0 0,0 7,6
Elektrobau Stocker Lkw Verladung Kran 94,0 2 0 186,6 -56,4 3,7 -20,1 -0,9 1,9 0,0 0,0 22,2 -13,8 0,0 10,4
Elektrobau Stocker Lkw Zufahrt 86,3 0 0 99,0 -50,9 2,5 -9,5 -0,4 3,5 0,0 0,0 31,5 -9,0 0,0 22,5
Elektrobau Stocker P Lkw mit Arbeitsbiihnen 80,0 0 0 208,9 -57,4 3,9 -19,1 -0,3 1,9 0,0 0,0 9,0 -9,0 0,0 -0,1
Elektrobau Stocker P Mitarbeiter 67,0 0 0 193,3 -56,7 3,8 -19,0 -0,3 0,2 0,0 0,0 -5,0 4,0 0,0 -1,0
Elektrobau Stocker Pkw Zu-/Abfahrt 71,1 0 0 104,2 -51,3 2,6 -9,6 -0,4 3,1 0,0 0,0 15,4 4,0 0,0 19,4
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Bebauungsplan Nr. 321 "Dieringhausen - Lichtstraf3e" Gummersbach

Mittlere Ausbreitung - 200_Auswirkungen Anlagenlarm

Gruppe Quelle Lw Kl KT s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Cmet Cmet Ls dLw dLw ZR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT) (LrN) (LrT)

dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Elektrobau Stocker Schallabstrahlung Lager tber geoffnetes Tor Ost 78,0 0 0 194,0 -56,7 3,2 -23,0 -0,7 0,2 0,0 0,0 3,9 -13,8 0,0 -9,9
Elektrobau Stocker Schallabstrahlung Lager tber gedffnetes Tor West 78,0 0 0 179,3 -56,1 3,1 -23,1 -0,6 0,6 0,0 0,0 4,9 -13,8 0,0 -8,9
Lkw und Freiflachen Lkw Garage Abfahrt 82,2 0 0 90,3 -50,1 2,4 -7,7 -0,5 2,8 0,0 0,0 29,1 -9,0 0,0 20,0
Lkw und Freiflachen Lkw Garage Zufahrt 82,2 0 0 90,3 -50,1 2,4 -7,7 -0,5 2,8 0,0 0,0 29,1 -9,0 0,0 20,0
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Abfahrt 84,6 0 0 88,9 -50,0 2,4 -8,7 -0,4 3,5 0,0 0,0 31,5 -9,0 0,0 22,4
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Rangieren + RFW 85,6 0 0 105,0 -51,4 2,6 -21,7 -0,4 1,3 0,0 0,0 16,0 -9,0 0,0 6,9
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Verladung Kranarm 94,0 2 0 115,6 -52,2 2,9 -22,5 -0,7 2,2 0,0 0,0 23,6 -13,8 0,0 11,8
Lkw und Freiflachen Lkw Sud Zufahrt 84,6 0 0 88,9 -50,0 2,4 -8,7 -0,4 3,5 0,0 0,0 31,5 -9,0 0,0 22,4
Lkw und Freiflachen Lkw West Rangieren + RFW 85,6 0 0 46,7 -44.4 2,5 0,0 -0,2 1,3 0,0 0,0 44,8 -9,0 0,0 35,7
Lkw und Freiflachen Lkw West Umfahrt 88,8 0 0 35,5 -42,0 2,6 -0,6 -0,1 0,7 0,0 0,0 49,4 -9,0 0,0 40,3
Lkw und Freiflachen Lkw West Verladung Kranarm 94,0 2 0 27,9 -39,9 2,6 0,0 -0,2 0,8 0,0 0,0 57,3 -13,8 0,0 455
Pkw Mitarbeiter P 14 Stellplatze 67,0 0 0 88,3 -49,9 2,5 -16,8 -0,2 4,2 0,0 0,0 6,9 5,4 0,0 12,3
Pkw Mitarbeiter P 14 Stellplatze Laden 76,0 0 0 88,3 -49,9 2,3 -19,3 -0,3 6,5 0,0 0,0 15,3 2,4 0,0 17,7
Pkw Mitarbeiter P 16 Stellplatze 67,0 0 0 95,9 -50,6 2,7 -7,0 -0,3 1,1 0,0 0,0 12,9 6,0 0,0 19,0
Pkw Mitarbeiter P 16 Stellplatze Laden 76,0 0 0 95,9 -50,6 2,4 -7,9 -0,4 1,6 0,0 0,0 21,1 3,0 0,0 24,1
Pkw Mitarbeiter P 35 Stellplatze 67,0 0 0 65,9 -47,4 2,4 -7,2 -0,4 29 0,0 0,0 17,4 9,4 6,0 0,0 26,8 23,4
Pkw Mitarbeiter P 8 Stellplatze 67,0 0 0 65,6 -47,3 2,4 -7,6 -0,1 1,3 0,0 0,0 15,6 3,0 0,0 18,6
Pkw Mitarbeiter P 8 Stellplatze Laden 76,0 0 0 65,6 -47,3 2,2 -8,8 -0,2 1,8 0,0 0,0 23,7 0,0 0,0 23,7
Pkw Mitarbeiter P 9 Stellplatze 67,0 0 0 40,5 -43,1 2,5 -6,6 -0,1 0,3 0,0 0,0 19,9 3,5 0,0 23,4
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 14 Stpl. 62,0 0 0 99,1 -50,9 2,6 -20,9 -0,3 9,7 0,0 0,0 2,2 5,4 0,0 7,7
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 16 Stpl. 64,4 0 0 93,6 -50,4 2,5 -14,0 -0,2 7,0 0,0 0,0 9,2 6,0 0,0 15,3
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 35 Stpl. 68,5 0 0 74,4 -48,4 2,4 -9,6 -0,4 52 0,0 0,0 17,6 9,4 6,0 0,0 27,0 23,6
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 8 Stpl. 65,8 0 0 85,6 -49,6 2,4 -10,0 -0,3 4,5 0,0 0,0 12,8 3,0 0,0 15,8
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 9 Stpl. 67,1 0 0 69,7 -47,9 2,4 -5,3 -0,3 1,4 0,0 0,0 17,4 3,5 0,0 21,0
Schallabstrahlung Gebaude Garage gedffnetes Tor Nord 83,6 0 0 94,4 -50,5 2,5 0,0 -0,5 0,1 0,0 0,0 38,1 -13,8 0,0 24,3
Schallabstrahlung Gebaude Garage geoffnetes Tor West 75,8 0 0 82,8 -49,4 2,5 -9,4 -0,3 52 0,0 0,0 27,4 -13,8 0,0 13,6
Schallabstrahlung Gebaude Lagerhalle gedffnetes Tor Nord 78,0 0 0 81,1 -49,2 2,5 -17,3 -0,2 11,0 0,0 0,0 27,8 -13,8 0,0 14,0
Schallabstrahlung Gebaude Lagerhalle gedffnetes Tor Ost 78,0 0 0 94,6 -50,5 2,6 -23,6 -0,4 0,7 0,0 0,0 9,8 -13,8 0,0 -4,0
Schallabstrahlung Gebaude Werkstatt gedffnetes Tor Std 80,8 0 0 102,0 -51,2 2,6 -22,6 -1,2 0,2 0,0 0,0 11,7 -3,0 0,0 8,7
Schallabstrahlung Gebaude Werkstatt gedffnetes Tor West 80,8 0 0 85,5 -49,6 2,6 -16,1 -0,4 6,8 0,0 0,0 27,0 -3,0 0,0 24,0
Umspannwerk Trafo Ost 80,0 0 3 118,9 -52,5 2,0 -20,0 -0,2 0,7 0,0 0,0 10,0 0,0 0,0 0,0 13,0 13,0
Umspannwerk Trafo West 80,0 0 3 111,0 -51,9 2,1 -19,4 -0,2 0,7 0,0 0,0 11,3 0,0 0,0 0,0 14,3 14,3
109: Neudieringhauser Stralle 5a EG LrT 44,8 dB(A) LrN 29,6 dB(A)
Elektrobau Stocker Lkw Abfahrt 86,3 0 0 94,4 -50,5 2,5 -5,7 -0,4 3,7 0,0 0,0 35,9 -9,0 0,0 26,9
Elektrobau Stocker Lkw mit Arbeitsbiihnen Zu-/Abfahrt 87,2 0 0 101,7 -51,1 2,6 -6,1 -0,4 3,7 0,0 0,0 35,9 -9,0 0,0 26,9
Elektrobau Stocker Lkw Rangieren + RFW 85,6 0 0 182,0 -56,2 3,1 -18,2 -0,6 2,0 0,0 0,0 15,7 -9,0 0,0 6,7
Elektrobau Stocker Lkw Verladung Kran 94,0 2 0 186,7 -56,4 3,7 -23,2 -1,1 1,5 0,0 0,0 18,5 -13,8 0,0 6,7
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Bebauungsplan Nr. 321 "Dieringhausen - Lichtstraf3e" Gummersbach
Mittlere Ausbreitung - 200_Auswirkungen Anlagenlarm

Gruppe Quelle Lw Kl KT s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Cmet Cmet Ls dLw dLw ZR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT) (LrN) (LrT)

dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Elektrobau Stocker Lkw Zufahrt 86,3 0 0 94,4 -50,5 2,5 -5,7 -0,4 3,7 0,0 0,0 35,9 -9,0 0,0 26,9
Elektrobau Stocker P Lkw mit Arbeitsbiihnen 80,0 0 0 207,4 -57,3 3,8 -19,4 -0,4 0,2 0,0 0,0 6,9 -9,0 0,0 -2,2
Elektrobau Stocker P Mitarbeiter 67,0 0 0 192,4 -56,7 3,8 -19,5 -0,3 0,2 0,0 0,0 -5,5 4,0 0,0 -1,6
Elektrobau Stocker Pkw Zu-/Abfahrt 71,1 0 0 99,6 -51,0 2,5 -6,0 -0,4 3,4 0,0 0,0 19,7 4,0 0,0 23,6
Elektrobau Stocker Schallabstrahlung Lager tber geoffnetes Tor Ost 78,0 0 0 192,6 -56,7 3,1 -23,1 -0,7 0,0 0,0 0,0 3,7 -13,8 0,0 -10,1
Elektrobau Stocker Schallabstrahlung Lager tber gedffnetes Tor West 78,0 0 0 178,5 -56,0 3,0 -23,2 -0,6 0,6 0,0 0,0 4.8 -13,8 0,0 -9,0
Lkw und Freiflachen Lkw Garage Abfahrt 82,2 0 0 84,3 -49,5 2,4 -2,8 -0,5 1,8 0,0 0,0 33,6 -9,0 0,0 24,6
Lkw und Freiflachen Lkw Garage Zufahrt 82,2 0 0 84,3 -49,5 2,4 -2,8 -0,5 1,8 0,0 0,0 33,6 -9,0 0,0 24,6
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Abfahrt 84,6 0 0 84,1 -49,5 2,4 -4,9 -0,4 3,7 0,0 0,0 35,9 -9,0 0,0 26,9
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Rangieren + RFW 85,6 0 0 102,7 -51,2 2,5 -21,4 -0,4 8,6 0,0 0,0 23,8 -9,0 0,0 14,7
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Verladung Kranarm 94,0 2 0 113,3 -52,1 2,7 -22,4 -0,7 9,3 0,0 0,0 30,9 -13,8 0,0 19,1
Lkw und Freiflachen Lkw Sud Zufahrt 84,6 0 0 84,1 -49,5 2,4 -4,9 -0,4 3,7 0,0 0,0 35,9 -9,0 0,0 26,9
Lkw und Freiflachen Lkw West Rangieren + RFW 85,6 0 0 51,7 -45,3 2,5 -6,6 -0,2 2,5 0,0 0,0 38,4 -9,0 0,0 29,4
Lkw und Freiflachen Lkw West Umfahrt 88,8 0 0 36,5 -42,2 2,6 -1,3 -0,1 1,0 0,0 0,0 48,6 -9,0 0,0 39,6
Lkw und Freiflachen Lkw West Verladung Kranarm 94,0 2 0 34,9 -41,9 2,6 -5,9 -0,3 2,0 0,0 0,0 50,6 -13,8 0,0 38,8
Pkw Mitarbeiter P 14 Stellplatze 67,0 0 0 82,2 -49,3 2,4 -13,5 -0,1 4,4 0,0 0,0 10,9 5,4 0,0 16,4
Pkw Mitarbeiter P 14 Stellplatze Laden 76,0 0 0 82,2 -49,3 2,2 -15,6 -0,3 6,5 0,0 0,0 19,5 2,4 0,0 21,9
Pkw Mitarbeiter P 16 Stellplatze 67,0 0 0 90,3 -50,1 2,5 -0,4 -0,6 0,9 0,0 0,0 19,2 6,0 0,0 25,2
Pkw Mitarbeiter P 16 Stellplatze Laden 76,0 0 0 90,3 -50,1 2,2 -0,5 -0,8 1,0 0,0 0,0 27,9 3,0 0,0 30,9
Pkw Mitarbeiter P 35 Stellplatze 67,0 0 0 62,0 -46,8 2,4 -6,3 -0,4 3,8 0,0 0,0 19,7 9,4 6,0 0,0 29,2 25,8
Pkw Mitarbeiter P 8 Stellplatze 67,0 0 0 59,7 -46,5 2,4 0,0 -0,4 0,8 0,0 0,0 23,3 3,0 0,0 26,3
Pkw Mitarbeiter P 8 Stellplatze Laden 76,0 0 0 59,7 -46,5 2,2 0,0 -0,6 0,9 0,0 0,0 32,0 0,0 0,0 32,0
Pkw Mitarbeiter P 9 Stellplatze 67,0 0 0 34,7 -41,8 2,5 0,0 -0,3 1,1 0,0 0,0 28,6 3,5 0,0 32,1
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 14 Stpl. 62,0 0 0 93,0 -50,4 2,4 -18,9 -0,2 9,2 0,0 0,0 4,1 5,4 0,0 9,6
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 16 Stpl. 64,4 0 0 87,6 -49,8 2,4 -6,8 -0,4 1,9 0,0 0,0 11,6 6,0 0,0 17,6
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 35 Stpl. 68,5 0 0 69,8 -47,9 2,3 -6,2 -0,4 4,4 0,0 0,0 20,8 9,4 6,0 0,0 30,2 26,8
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 8 Stpl. 65,8 0 0 79,7 -49,0 2,3 -2,8 -0,4 1,0 0,0 0,0 16,8 3,0 0,0 19,8
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 9 Stpl. 67,1 0 0 63,5 -47,1 2,4 -1,1 -0,3 1,8 0,0 0,0 22,8 3,5 0,0 26,4
Schallabstrahlung Gebaude Garage gedffnetes Tor Nord 83,6 0 0 89,4 -50,0 2,5 0,0 -0,5 2,1 0,0 0,0 40,6 -13,8 0,0 26,8
Schallabstrahlung Gebaude Garage geoffnetes Tor West 75,8 0 0 78,3 -48,9 2,5 -5,3 -0,4 55 0,0 0,0 32,3 -13,8 0,0 18,5
Schallabstrahlung Gebaude Lagerhalle gedffnetes Tor Nord 78,0 0 0 79,1 -49,0 2,5 -18,4 -0,2 14,5 0,0 0,0 30,4 -13,8 0,0 16,6
Schallabstrahlung Gebaude Lagerhalle gedffnetes Tor Ost 78,0 0 0 93,2 -50,4 2,6 -23,5 -0,4 1,0 0,0 0,0 10,3 -13,8 0,0 -3,5
Schallabstrahlung Gebaude Werkstatt gedffnetes Tor Std 80,8 0 0 98,4 -50,9 2,6 -22,9 -1,2 0,9 0,0 0,0 12,3 -3,0 0,0 9,3
Schallabstrahlung Gebaude Werkstatt gedffnetes Tor West 80,8 0 0 81,5 -49,2 2,6 -14,9 -0,4 10,8 0,0 0,0 32,7 -3,0 0,0 29,7
Umspannwerk Trafo Ost 80,0 0 3 117,3 -52,4 2,1 -20,2 -0,2 2,7 0,0 0,0 11,9 0,0 0,0 0,0 14,9 14,9
Umspannwerk Trafo West 80,0 0 3 110,5 -51,9 2,1 -20,6 -0,2 0,4 0,0 0,0 9,8 0,0 0,0 0,0 12,8 12,8
110: LichtstraBe 3 EG LrT 48,9 dB(A) LrN 36,1 dB(A)
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Bebauungsplan Nr. 321 "Dieringhausen - Lichtstraf3e" Gummersbach
Mittlere Ausbreitung - 200_Auswirkungen Anlagenlarm

Gruppe Quelle Lw Kl KT s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Cmet Cmet Ls dLw dLw ZR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT) (LrN) (LrT)

dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Elektrobau Stocker Lkw Abfahrt 86,3 0 0 59,9 -46,5 2,5 -2,2 -0,3 1,3 0,0 0,0 41,1 -9,0 0,0 32,1
Elektrobau Stocker Lkw mit Arbeitsbiihnen Zu-/Abfahrt 87,2 0 0 65,6 -47,3 2,6 -2,3 -0,3 1,3 0,0 0,0 41,2 -9,0 0,0 32,1
Elektrobau Stocker Lkw Rangieren + RFW 85,6 0 0 178,2 -56,0 3,8 -12,4 -0,6 0,4 0,0 0,0 20,8 -9,0 0,0 11,8
Elektrobau Stocker Lkw Verladung Kran 94,0 2 0 180,5 -56,1 4,0 -15,9 -0,9 0,7 0,0 0,0 25,7 -13,8 0,0 13,9
Elektrobau Stocker Lkw Zufahrt 86,3 0 0 59,9 -46,5 2,5 -2,2 -0,3 1,3 0,0 0,0 41,1 -9,0 0,0 32,1
Elektrobau Stocker P Lkw mit Arbeitsbiihnen 80,0 0 0 193,0 -56,7 4,1 -12,2 -0,2 1,7 0,0 0,0 16,7 -9,0 0,0 7.7
Elektrobau Stocker P Mitarbeiter 67,0 0 0 182,0 -56,2 4,0 -14,7 -0,2 0,5 0,0 0,0 0,5 4,0 0,0 4,5
Elektrobau Stocker Pkw Zu-/Abfahrt 71,1 0 0 64,0 -47,1 2,5 -2,2 -0,3 1,3 0,0 0,0 25,2 4,0 0,0 29,2
Elektrobau Stécker Schallabstrahlung Lager tber geoffnetes Tor Ost 78,0 0 0 179,4 -56,1 3,2 -20,3 -0,4 0,9 0,0 0,0 8,4 -13,8 0,0 -5,4
Elektrobau Stocker Schallabstrahlung Lager tber gedffnetes Tor West 78,0 0 0 168,9 -55,5 3,2 -20,6 -0,4 0,7 0,0 0,0 8,2 -13,8 0,0 -5,6
Lkw und Freiflachen Lkw Garage Abfahrt 82,2 0 0 46,9 -44.,4 2,4 -3,6 -0,3 1,2 0,0 0,0 37,5 -9,0 0,0 28,5
Lkw und Freiflachen Lkw Garage Zufahrt 82,2 0 0 46,9 -44.4 2,4 -3,6 -0,3 1,2 0,0 0,0 37,5 -9,0 0,0 28,5
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Abfahrt 84,6 0 0 50,8 -45,1 2,4 -2,1 -0,3 1,4 0,0 0,0 40,9 -9,0 0,0 31,8
Lkw und Freiflachen Lkw Sid Rangieren + RFW 85,6 0 0 88,5 -49,9 2,7 -0,1 -0,4 0,8 0,0 0,0 38,6 -9,0 0,0 29,6
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Verladung Kranarm 94,0 2 0 96,4 -50,7 2,9 -0,6 -0,8 0,7 0,0 0,0 457 -13,8 0,0 33,8
Lkw und Freiflachen Lkw Sud Zufahrt 84,6 0 0 50,8 -45,1 2,4 -2,1 -0,3 1,4 0,0 0,0 40,9 -9,0 0,0 31,8
Lkw und Freiflachen Lkw West Rangieren + RFW 85,6 0 0 82,9 -49,4 2,6 -0,5 -0,4 1,6 0,0 0,0 39,5 -9,0 0,0 30,5
Lkw und Freiflachen Lkw West Umfahrt 88,8 0 0 36,5 -42,2 2,5 -1,0 -0,2 1,2 0,0 0,0 49,1 -9,0 0,0 40,0
Lkw und Freiflachen Lkw West Verladung Kranarm 94,0 2 0 72,6 -48,2 2,6 -0,6 -0,5 1,2 0,0 0,0 48,5 -13,8 0,0 36,7
Pkw Mitarbeiter P 14 Stellplatze 67,0 0 0 44,0 -43,9 2,5 -15,1 -0,1 0,8 0,0 0,0 11,2 5,4 0,0 16,6
Pkw Mitarbeiter P 14 Stellplatze Laden 76,0 0 0 44,0 -43,9 2,2 -17,3 -0,2 1,5 0,0 0,0 18,4 2,4 0,0 20,8
Pkw Mitarbeiter P 16 Stellplatze 67,0 0 0 52,3 -45,4 2,4 -3,2 -0,3 0,8 0,0 0,0 21,3 6,0 0,0 27,4
Pkw Mitarbeiter P 16 Stellplatze Laden 76,0 0 0 52,3 -45,4 2,2 -3,4 -0,5 1,0 0,0 0,0 29,9 3,0 0,0 33,0
Pkw Mitarbeiter P 35 Stellplatze 67,0 0 0 37,9 -42,6 2,5 -0,1 -0,3 0,6 0,0 0,0 27,2 9,4 6,0 0,0 36,6 33,2
Pkw Mitarbeiter P 8 Stellplatze 67,0 0 0 20,4 -37,2 2,6 -1,6 -0,1 0,0 0,0 0,0 30,6 3,0 0,0 33,7
Pkw Mitarbeiter P 8 Stellplatze Laden 76,0 0 0 20,4 -37,2 2,4 -1,7 -0,2 0,0 0,0 0,0 39,4 0,0 0,0 39,4
Pkw Mitarbeiter P 9 Stellplatze 67,0 0 0 10,0 -31,0 2,6 0,0 -0,1 0,3 0,0 0,0 38,9 3,5 0,0 42,4
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 14 Stpl. 62,0 0 0 55,7 -45,9 2,3 -20,3 -0,2 55 0,0 0,0 3,4 5,4 0,0 8,9
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 16 Stpl. 64,4 0 0 49,2 -44.8 2,3 -12,7 -0,1 3,2 0,0 0,0 12,2 6,0 0,0 18,2
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 35 Stpl. 68,5 0 0 42,6 -43,6 2,4 -2,1 -0,2 1,2 0,0 0,0 26,1 9,4 6,0 0,0 35,5 32,2
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 8 Stpl. 65,8 0 0 40,2 -43,1 2,4 -2,7 -0,2 0,3 0,0 0,0 22,5 3,0 0,0 25,6
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 9 Stpl. 67,1 0 0 27,0 -39,6 2,5 -0,7 -0,1 0,7 0,0 0,0 29,8 3,5 0,0 33,3
Schallabstrahlung Gebaude Garage gedffnetes Tor Nord 83,6 0 0 55,5 -45,9 2,4 0,0 -0,3 0,2 0,0 0,0 43,1 -13,8 0,0 29,3
Schallabstrahlung Gebaude Garage geoffnetes Tor West 75,8 0 0 48,5 -44,7 2,5 0,0 -0,3 0,2 0,0 0,0 36,4 -13,8 0,0 22,6
Schallabstrahlung Gebaude Lagerhalle gedffnetes Tor Nord 78,0 0 0 67,8 -47,6 2,4 0,0 -0,4 2,0 0,0 0,0 37,5 -13,8 0,0 23,7
Schallabstrahlung Gebaude Lagerhalle gedffnetes Tor Ost 78,0 0 0 84,2 -49,5 2,4 -14,4 -0,2 0,6 0,0 0,0 20,0 -13,8 0,0 6,2
Schallabstrahlung Gebaude Werkstatt gedffnetes Tor Std 80,8 0 0 74,5 -48,4 2,6 -18,9 -0,5 0,3 0,0 0,0 18,8 -3,0 0,0 15,8
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Bebauungsplan Nr. 321 "Dieringhausen - Lichtstraf3e" Gummersbach

Mittlere Ausbreitung - 200_Auswirkungen Anlagenlarm

Gruppe Quelle Lw Kl KT s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Cmet Cmet Ls dLw dLw ZR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT) (LrN) (LrT)

dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Schallabstrahlung Gebaude Werkstatt gedffnetes Tor West 80,8 0 0 55,7 -45,9 2,6 0,0 -1,4 0,1 0,0 0,0 39,1 -3,0 0,0 36,1
Umspannwerk Trafo Ost 80,0 0 3 109,6 -51,8 2,0 -8,4 -0,2 0,0 0,0 0,0 21,7 0,0 0,0 0,0 24,7 24,7
Umspannwerk Trafo West 80,0 0 3 106,3 -51,5 2,0 -18,3 -0,2 0,1 0,0 0,0 12,1 0,0 0,0 0,0 15,1 15,1
111: Dieringhauser Strale 91 EG LrT 52,7 dB(A) LrN 39,5 dB(A)
Elektrobau Stocker Lkw Abfahrt 86,3 0 0 31,6 -41,0 2,6 -1,9 -0,2 0,5 0,0 0,0 46,4 -9,0 0,0 37,4
Elektrobau Stocker Lkw mit Arbeitsbiihnen Zu-/Abfahrt 87,2 0 0 35,0 -41,9 2,6 -2,0 -0,2 0,6 0,0 0,0 46,4 -9,0 0,0 37,4
Elektrobau Stocker Lkw Rangieren + RFW 85,6 0 0 188,0 -56,5 3,1 -0,3 -0,9 1,8 0,0 0,0 32,8 -9,0 0,0 23,8
Elektrobau Stocker Lkw Verladung Kran 94,0 2 0 187,9 -56,5 3,1 -12,8 -1,0 4,7 0,0 0,0 31,5 -13,8 0,0 19,7
Elektrobau Stocker Lkw Zufahrt 86,3 0 0 31,6 -41,0 2,6 -1,9 -0,2 0,5 0,0 0,0 46,4 -9,0 0,0 37,4
Elektrobau Stocker P Lkw mit Arbeitsbiihnen 80,0 0 0 193,2 -56,7 3,2 -17,0 -0,3 1,6 0,0 0,0 10,8 -9,0 0,0 1,8
Elektrobau Stocker P Mitarbeiter 67,0 0 0 186,1 -56,4 3,1 -16,9 -0,3 1,2 0,0 0,0 -2,2 4,0 0,0 1,8
Elektrobau Stocker Pkw Zu-/Abfahrt 71,1 0 0 34,1 -41,7 2,5 -1,9 -0,2 0,5 0,0 0,0 30,4 4,0 0,0 34,4
Elektrobau Stocker Schallabstrahlung Lager tber geoffnetes Tor Ost 78,0 0 0 181,1 -56,1 2,7 -21,5 -0,5 1,0 0,0 0,0 6,6 -13,8 0,0 -7,2
Elektrobau Stocker Schallabstrahlung Lager tber gedffnetes Tor West 78,0 0 0 174,0 -55,8 2,7 -20,8 -0,5 1,8 0,0 0,0 8,5 -13,8 0,0 -5,3
Lkw und Freiflachen Lkw Garage Abfahrt 82,2 0 0 20,5 -37,2 2,6 -2,1 -0,1 0,6 0,0 0,0 46,0 -9,0 0,0 36,9
Lkw und Freiflachen Lkw Garage Zufahrt 82,2 0 0 20,5 -37,2 2,6 -2,1 -0,1 0,6 0,0 0,0 46,0 -9,0 0,0 36,9
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Abfahrt 84,6 0 0 26,0 -39,3 2,6 -2,0 -0,1 0,5 0,0 0,0 46,3 -9,0 0,0 37,3
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Rangieren + RFW 85,6 0 0 94,9 -50,5 2,5 -0,9 -0,5 1,1 0,0 0,0 37,3 -9,0 0,0 28,2
Lkw und Freiflachen Lkw Siid Verladung Kranarm 94,0 2 0 100,1 -51,0 2,5 -10,2 -0,7 2,6 0,0 0,0 37,2 -13,8 0,0 25,4
Lkw und Freiflachen Lkw Sud Zufahrt 84,6 0 0 26,0 -39,3 2,6 -2,0 -0,1 0,5 0,0 0,0 46,3 -9,0 0,0 37,3
Lkw und Freiflachen Lkw West Rangieren + RFW 85,6 0 0 114,2 -52,1 2,5 -11,2 -0,4 0,8 0,0 0,0 25,1 -9,0 0,0 16,1
Lkw und Freiflachen Lkw West Umfahrt 88,8 0 0 28,7 -40,2 2,6 -2,0 -0,1 0,6 0,0 0,0 49,7 -9,0 0,0 40,6
Lkw und Freiflachen Lkw West Verladung Kranarm 94,0 2 0 105,4 -51,4 2,5 -13,6 -0,6 4.8 0,0 0,0 35,8 -13,8 0,0 24,0
Pkw Mitarbeiter P 14 Stellplatze 67,0 0 0 111 -31,9 2,6 -3,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 34,7 5,4 0,0 40,1
Pkw Mitarbeiter P 14 Stellplatze Laden 76,0 0 0 111 -31,9 2,6 -3,1 -0,1 0,0 0,0 0,0 43,5 2,4 0,0 45,9
Pkw Mitarbeiter P 16 Stellplatze 67,0 0 0 27,4 -39,8 2,5 0,0 -0,2 0,8 0,0 0,0 30,4 6,0 0,0 36,4
Pkw Mitarbeiter P 16 Stellplatze Laden 76,0 0 0 27,4 -39,8 2,4 0,0 -0,3 1,0 0,0 0,0 39,4 3,0 0,0 42,4
Pkw Mitarbeiter P 35 Stellplatze 67,0 0 0 48,6 -44,7 2,5 0,0 -0,4 0,8 0,0 0,0 25,2 9,4 6,0 0,0 34,6 31,2
Pkw Mitarbeiter P 8 Stellplatze 67,0 0 0 16,7 -35,4 2,6 0,0 -0,1 0,8 0,0 0,0 34,8 3,0 0,0 37,8
Pkw Mitarbeiter P 8 Stellplatze Laden 76,0 0 0 16,7 -35,4 2,5 0,0 -0,2 0,8 0,0 0,0 43,7 0,0 0,0 43,7
Pkw Mitarbeiter P 9 Stellplatze 67,0 0 0 36,6 -42,3 2,5 -2,3 -0,2 0,8 0,0 0,0 25,5 3,5 0,0 29,0
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 14 Stpl. 62,0 0 0 23,1 -38,3 2,5 -13,8 0,0 0,5 0,0 0,0 12,9 5,4 0,0 18,3
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 16 Stpl. 64,4 0 0 18,4 -36,3 2,6 -2,7 -0,1 0,1 0,0 0,0 28,0 6,0 0,0 34,0
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 35 Stpl. 68,5 0 0 25,2 -39,0 2,5 -1,8 -0,1 0,5 0,0 0,0 30,6 9,4 6,0 0,0 40,0 36,6
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 8 Stpl. 65,8 0 0 18,9 -36,5 2,6 -1,9 -0,1 0,3 0,0 0,0 30,1 3,0 0,0 33,1
Pkw Mitarbeiter Zu-/Abfahrt 9 Stpl. 67,1 0 0 21,2 -37,5 2,5 -1,8 -0,1 0,4 0,0 0,0 30,6 3,5 0,0 34,1
Schallabstrahlung Gebaude Garage gedffnetes Tor Nord 83,6 0 0 42,8 -43,6 2,6 0,0 -0,2 1,6 0,0 0,0 46,9 -13,8 0,0 33,1

—
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Bebauungsplan Nr. 321 "Dieringhausen - Lichtstraf3e" Gummersbach
Mittlere Ausbreitung - 200_Auswirkungen Anlagenlarm

Gruppe Quelle Lw Kl KT s Adiv Agnd Abar Aatm dLrefl Cmet Cmet Ls dLw dLw ZR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT) (LrN) (LrT)
dB(A) dB dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)

Schallabstrahlung Gebaude Garage geoffnetes Tor West 75,8 0 0 452 -44,1 2,6 0,0 -0,2 1,4 0,0 0,0 38,4 -13,8 0,0 24,6
Schallabstrahlung Gebaude Lagerhalle gedffnetes Tor Nord 78,0 0 0 80,0 -49,1 2,6 0,0 -0,4 1,4 0,0 0,0 35,5 -13,8 0,0 21,7
Schallabstrahlung Gebaude Lagerhalle gedffnetes Tor Ost 78,0 0 0 95,8 -50,6 2,5 0,0 -0,5 2,2 0,0 0,0 34,6 -13,8 0,0 20,8
Schallabstrahlung Gebaude Werkstatt gedffnetes Tor Std 80,8 0 0 73,0 -48,3 2,6 -20,5 -0,6 0,1 0,0 0,0 17,1 -3,0 0,0 14,1
Schallabstrahlung Gebaude Werkstatt gedffnetes Tor West 80,8 0 0 55,8 -45,9 2,6 0,0 -1,4 0,0 0,0 0,0 39,1 -3,0 0,0 36,1
Umspannwerk Trafo Ost 80,0 0 3 119,7 -52,6 2,2 0,0 -0,4 0,8 0,0 0,0 30,1 0,0 0,0 0,0 33,1 33,1
Umspannwerk Trafo West 80,0 0 3 118,8 -52,5 2,2 -3,8 -0,3 1,6 0,0 0,0 27,2 0,0 0,0 0,0 30,2 30,2
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Beratende Ingenieure = Bauphysik
Miesbacher Str. 23 = 83620 Feldkirchen-Westerham

Legende

Gruppe Gruppenname

Quelle Quellname

Lw dB(A) Anlagenleistung

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fiir Tonhaltigkeit

s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB(A) Pegelerh6hung durch Reflexionen

Cmet (LrT) dB Meteorologische Korrektur

Cmet (LrN) dB Meteorologische Korrektur

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort

dLw (LrT) dB Korrektur Betriebszeiten

dLw (LrN) dB Korrektur Betriebszeiten

ZR (LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

LT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
Bericht: 24138-GU01 = KURZUNDFISCHER Anlage 3.5
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